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1. Introduccién implementacion de redes de cicloviasl primer paso se dio en
septiembre de 2011 cuando #PCOrealizé el primer Estudio de
Factibilidad de Implementacién de Ciclovias en el Centrdiitistde
Colima, con la finalidad de establecer una metodologia que pudiera
ser replicada en las demas zonas de la ciudad; y asi poder formar una
red ciclista.

La movilidad urbana es una de las actividades con el mayor consumo
de energia en las ciudades, por este motivo es un fattae para
crear ciudades segusa inclusivas y resilientesmediante la
promocién de medios de transporte sustentables que requieran
menos uso de energia y menos espa@empls de esto son el
transporte colectivo y la bicicleta.

A través del tiempolas manchas urbanas han ido creciendo
desmesuradamentey en su mayoria de manera horizontal, lo que ha
generado una gran necesidad de crear redes de comunicacion
terrestre y sistema de transporte que faciliten la conectividad y
Y2@AtARIFR RS f p3n esios dideemasSdeZuadbdSyNp
eficientes?

La existencia de sistemas de conectividad y movilidad ineficientes en
las ciudades mexicanakes quita la posibilidad de desallarse de
manera optima, dejanddelado la sostenibilidad urbana. Esto genera
vialidades congestionadas de automoviles, ruidosas y un gran
porcentaje de contaminacion.

Figural. odadarosa. FuentetPCQ2015.

El uso de la bicicleta es una de las principales actividades que se ha
implementado en diversas ciudades para promole movilidad
activa Por este medi®e busca reducir la uttacion de combustibles
fésiles, mejorar la calidad del aineducir el espacio usado por el
transportey el congestionamientwehicular Asi comarear espacios

gue sea Mas atractivos para las personas usuat&ata vialogrando

de esta maneranejorar la calidad de vida

El Instituto dePlaneacion para éYlunicipio de ColimdRCQ, plantea
una transformacién de la movilidad urbana por medio de la

Estudio de Factibilidad de Implementacion de Ciclovias en la Zorndorte - Ponientede la Ciudad de Colima | 6



1.1 pjetivosde Estudio realizareste tipo de actividad reduce el estrés, ayudando a mejorar el
estado deanimo yla salud de las personaBe la misma manera,
como un medio de transportsosteniblecontribuye a mejorar la

Busca desarrollar una movilidadcialmente compatiblgespetuosa _ _ - -
calidad del airgy por enddacalidad de vida.

con elambientey promovedorade la economia

Desarrollaruna movilidad socialmente compatible: Medio

Evitar todo tipo de marginacion sociaetearfacil acceso para todas y R o

todos (personas comliscapaalad, nifios, enfermosadultosmayores Movilidad
etc.), y evitar perjudicar a la salud publica (gases de escaa Desarrollo
calidad del aire, ruido) Urbano Integral

Desarrollaruna movilidad compatible con el ambiente:
Integrar lamovilidad como parte de la planeacion dekesarrollo
urbanistico integral, instauramamovilidadintermodal,y promover
lamovilidad no motorizada (educacién e informacion).

Bienestar
Social

. Figura2. Movilidad sostenible. Fuente: IPCZD13.
Desarrollaruna movilidadpromovedora de la economia:

Una de las méas grandes inversiones en las ciudades es la que se realize.
en materia demovilidad, y por este motivo es indispensablg
impulsode movilidad no motorizada para redueiruso de energias
fésiles reduciendo los gstosentransporte de la poblacién.

Especificamentese buscacrear una ZonaNorte - Poniente mas
amigable para los peatones y ciclistas, reorganizando la jeradguia
movilidad(figura 3), y se describe enseguida
1. Peatones en especial personas con discapacidad, adultos
mayores, mujeres embarazadas, etcétera.
2. Movilidad alternativa: personas ciclistas, en patinetas o
monopatines.
3. Transporte publico y vehiculos de emergencigersonas
usuarias y prestadores del servidie transporte de pasajeros
masivos, colectivo o individual.
4. Personas usuarias y prestaderde servicio ddransporte de
cargay distribucién de bienes
5. Personas usuariael vehiculo particular motorizado.

Ademasel facilaccesm los poligonos industrialesajas areas con

alta densidad de negocios mejora la economia de las ciudades, ya que
los atascos ycongestionamientosiales constituyen un obstaculo

para eldesarrollo econémico positivo no solo Beciudades, sino de

los paises mismos.

Desarrollar una movilidad saludable:

Con el uso de la bicicleta se logra mantener astivios habitantes,
mejorando su cirdacion y sistema cardiovasculaamnibién, ayud a
reducir los casos de enfermedades como la obesidad y la dialkktes.
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1.2Perimetro deEstudio

PIRAMIDE DE LA MOVILIDAD URBANA Colimaes una ciudad que forma parte dedana Metropolitanade
Colima- Villa de Alvareza cualse conformade cinco cabeceras
+ Mayor prioridad municipales con 286,385 habitantes en la zona url@N&Gl, 2010)

° P ° La estructura urbana de Colimesta conformada por los antiguos
ﬁ k N &; * Peatones barrios que dieron origen a la C|ud_a¢qr las colonias que se r_lan ido
desarrollando a partir de la constmién de nuevos fraccionamientos.
A grandes rasgda ciudad se divide en cuatro zonas de acuercio
la conformacion de los barrios: Centiorte, Orientey Sur.

Movilidad
alternativa El area de estudise localiza en IZonaNorte - Ponientede la ciudad

de Colimay sedelimitaen colorrojo en lafigura4.

Transporte publico
y vehiculos de
emergencia

Transporte de carga
y distribucién de bienes

Vehiculos particulares
motorizados

- Menor pricridad
Fuente: Adaptacién de la Ley de Movilidad Sustentable para el Estado de Colima, 2017. .{'Ipc‘ }

Figura3. PirAmidede la movilidad urbana. Fuente: IPQ0D21).

Figurad. Area de estudio delimitada en ¢audadconurbada ColimaVilla
de Alvarez FuentelPCQ2016.
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La ZonaNorte - Poniente(ZNP)se encuentra delimitada &#oniente ... ..
por el Rio Colimaal Orientepor la Av. Constitucion, &lorte por la /
Comunidad de El Chanal ySalrpor la Av. Tecnolégicd.a nna de

estudio cuenta con 16 colonias, con un total de 6,619 habitantes /f"\ L
(Mapa 1.2) : PO ¢ :

1.3dustificacién defArea deEstudio

Actualmente, la Zon&orte - Ponientees un areacon movilidad
constante Presentavialidades que conectan atmtro de laciudad de
Colima ca los fraccionamientoabicados aNorte de la ciudad Del
mismo modgq incluyeel Tercer AnilloPeriféricq el cualrealiza la
conexion dda Zona Metropolitanae Colima- Villa de Alvarez.

Existe una gran diversidad de equipamiento urbano en esta,zona
integradoprincipalmentepor escuelas con nivel escolar desde pre
escolar hasta licenciatura. M@ién se encuentran diversos jardines y
pargues, lockes comerciales, clinicas, etclos cuales losdbitantes
acuden cotidianamentela distancia entre ellos es corta, lo que
facilita el traslado de las personas en bicicleta

ll' [
Wi

-y
7,
i

11
]

[
]
(]

s
&S
<
N
//0,/

e
IIII'
i
(/]
ONE

| N
QD
Simbologia
- Espacio publico (IIPCO
2 [ Area de estudio i SR
Figurab. Movilidad en la zona de estudio. Fuente: IPZI 7). Mapa 1.2 Area destudio. FuentelPCO (206).
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Las vialidades principales de la zona presentan problemas de Propuesta de red de movilidad ciclista paradanaNorte - Poniente

congestionamientovehicular en las horas pico Las secciones 6. Mapeo de la red de ciclovias.

transversales soamplias ycon pavimento empedrado y huellas de 7.1dentificacion desecciones criticas por medio oeagen de vuelo
rodamienta Las calles locales y colectosas pavimentadas y/o con fotogramétrico.

huellasde rodamientqy de acuerdo a la amplitud de sus secciones, 8. Verificacion de secciones criticas en campo.

no presentan retopara la redistribucién del espacio. 9. Disefio geométrico de secciones propuestas.

10.Revisid de secciones con dependenciaanicipales.

1.4Metodologia

Este documento se basaen eld 9 a 1 dZRA 2 R SQaraCla OGA G0 Af ARI R
Implementcion de Ciclovias en el Centrdh & (i ddlizad@ por el

IPCOy basaden las recomendaciones ddianualde Ciclociudades

publicado por el Instituto par®oliticas de Transporte y Desarrollo

(ITDR y lainterface forCycling Enterprisgpara el cual sadaptaron

al entorno mexicanéas mejoregracticas a nivehundial.

Su objetivo es ser la guia para la implementacionediategias
ciclistas en ciudades dééxica

Andlisis integral y diagnéstico de la movilidad urbana
1.Uso del suelo delgrimetro estudiado (principalejuipamientos
urbanos).
2. Caracteristicagle la poblacion (otencion deltamafio de la
muestra).
3. Infraestructura vial existente.

Descripcion del procesy objetivos de Igparticipacionciudadana

4. Proceso departicipacion ciudadana.
5. Andlisis deesultados de la encuesta aplicada.
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2.1 Analisis fisiconpano comerciales y oficams. La avenida Venustiano Caaa alberga
ademasalgunos predios habitacionales y zonas escolares.

La zonade estudio se encuentra conectada con la zonaer@ro

Ponientey contemplalos alrededores deTercer Auillo, es una zona

en su mayorighabitacional,pero presenta abundante cantidade

comercio en las zonas aledafad etcer Anillo Eriférico.

El Tercer Aillo Periféricoes una vialidadeciente, presentalensidad
detransitoalta, pues coned la ciudad de Colima de Est®©aste y

esta rodeada de zonas comercialdsapitacionales. Por otro lado, la

Av. Tecnolégico es una vialidad muy antigo@ro de igual manera
presentadensidadaltade transitoy congestionamientoguenta con
espacios escolares, habitacionales, comerciales y con una red de
ciclobandas incomplety defidente, la cual se muestra da figura

Figura6. Movilidad en Av. Venustiano Carranza. FueiR€(Q2016).

2.11 Estructuraurbana e T & — r7

-

La zona estidelimitada pe cuatro vialidades principalesav. Figura?. Ciclobanda en Av. Tecnoldgico. Fuente: RadiqRéxty).

Constitucién, Av. Venustiano Carranga ercerAnillo Reriféricoy la

Av. Tecnoldgicd.as avenidas Constitucion y Venustiano Carranza son
corredores de gran intensidad y densidad debido a la conectividad
Norte Centro que realizan, s@n su mayoriaialidadesempedradas

con huellas de rodamien{g tienen un carril destacionamientopor
sentido en toda su longitud. Estdn conformadas por predios
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Para establecer la clasificacién de vialidadesstazona, se reviso el
Programade Desarrollo Urbano vigen{@000). La estructura urbana
establecidese puede observar en la tabla |y el mapa 2.1.1

Via de acceso controlado

Paseo Miguel de Igladrid Hurtado

Av. Constitucién Av. Tecnoldgico
Av. Venustiano Carranza

Av. De la Paz

Arterias Colectoras

Palma Kerpis

Calles de Distribucién

Obsidiana

Tablal. Clasificacion deialidades.Fuente: IPC@2018)a patir de los
datos del PDU de lautlad de Colima.

2134000
)

2132000

2130000

Simbologia
Estructura urbana
==== \/ia de acceso controlado

—— V/ja principal
— Avrteria colectora
—— Calle de distribucién ﬂe&g

[ Area de estudio

a 08
I E—

Mapa 2.11 Estructura urbanaFuentelPCO (206).
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2.1.2Equipamientarbano

Paralelamente con el suelo, la infraestructura y la vivienda, el
equipamiento es uno de los componentes urbanos fundamentales en
los asentamientos humanos, por su gran aportacion para el desarrollo
social y econémicoa su vezapuntalando directamente con el
bienestar de la comunidad y el desarrollo de las actividades
productivas de los recursos humanos en gen€C&NURBA, 2013)

El equipamiento urbano es el conjunto de edificios y espacios,
predominantementede uso publico, en donde se realizan actividades

complementarias a las de habitacion y trabajo, que proporcionan a la

poblacién servicios de bienestar social y de apoyo a las actividades

economicas, sociales, culturales y recreativas (SEDESOL, 1999); esu .
componente determinante de los centros urbanos y poblaciones

rurales; la dotacion adecuada de éste, determina la calidad de vida de

los habitantes que les permite desarrollarse social, econémica y

culturalmente.

La ZonaNorte - Ponientede la ciudad ean areaen la que predomina

el uso de suelo habitacional. No se pudieron identificar centros de
trabajo atractores de los principales movimientos de la poblacion, ya

gue la mayoria de los comerciosndocales. A pesar de esto, cuenta

con equipamient importante como escuelas con nivelesabicoy
superior, clinicas, centros de promocion socigagdines y canchas, \

gue son los principales centros de reunion de la pobladiapa Simbologia
2.1.2) En cuanta la localidad El Chanal estos centros de reunién son Equipamiento
. , L. B salud
el jardinprincipal y el centro de culto. B Deporte
I Escuelas
[ Espacio publico ﬂlﬁ&g
Area de estudio e

| '
63401 636000

Mapa 2.1.2 Equipamientaiiano. FuentelPCQ2016).
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2.2 Andlisissocial

Lascaracteristicas de la poblaci@mo densidad, edag grado de
estudiq son elementos fundamentaés para la definicion deuna
futurared de cicloviasn la ciudadie Colima.Estainformacion ayuda
a conocerla demanda actual de movilidaday estimarla posible 125,000 - 106,067 110,977
poblacion que en algin momento puede optar por transportarse en 15900 -
bicicleta. De igual manerastos datos sirvepara calcular el nimero

175,000 -

150,000 - 137,383
119,630 123,597 %00

97,701

76,679

. L 75,000 -
de muestras necesarias pdeazona al momento de la aplicacion de
encuestas origeq destino. 50,000 - 35,877
25,000 -
2.2.1 Comportamiento de la poblacién de la Zona Conurbada 0 - : : : : :
1990 1995 2000 2005 2010
En1990 las localidades de Colimay Villa de Alwaepnstituian una ® Colima @ Villa de Alvarez

zona conurbada conformada por 142,844 habitantes, y apenas una Graficol. Tasa de crecimiento anual e - Villa de Alvarez 19902010.
cuarta parte seibicabaen Villa de Alvarez. Sin embargo, en el periodo  Fuente:IPCQ2011) a partir de loslatosdel INEG[2010).
comprendido entre 1990 y 2010, la ciudad de Colima aumentd su

poblacién sélo un 28% mientras quecladad de Villa de Alvarez lo Dinamica poblac_ional de I:_:ls _ciudades de Colima y Villa de Alvarez,
hizo un228%. ¢ 2010 (tasamedia de crecimiento anual)

1990- 1995 1995-2000 2000-2005 2005-2010
En consecuencia, en 2010 la poblacién deddad de Colima Vila \C/i?l!:zz 0.7 1.5 0.7 21
de Alvarez se repdd casi en cantidades iguales entre ambas Alvares 12.3 3.7 5.0 3.8
localidades. Si se mantiene esta tendencia demografica y de
localizacion de la poblacion, en los afios siguieeltearitorio deVilla Tablall. Dindmica de poblacién Colim¥illa de AlvareZuente: IPCO
de Alvarez albergara a mas habitantes glde Colima (2011) a partir delosdatosdel INEG[2010).

Después de laxplosion demografica de 1992995 en Villa de
Alvarez, el incremento absoluto de poblacion en la tltima década se
ha mantenidode la siguiente manerdl9,900 personas entre 2005 y
2010 frente a 21,000 personas entre 2000 y 2005.
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2.22 Comportamiento poblacional dedunicipio de Colima 2.2.3Poblacion de la Zordorte - Poniente

En el afio 2000 la ciudad de Colima tenia una extension territorial de Poblacién ZondNorte - Poniente 6,619 habitantes

22.01 km (2201 ha). En 2011 aumentd su extensior?@.23 ki 4.41% de la poblacion de la ciudad

(2923 ha)lo que corresponde a un crecimiento del.@4% (Moisées Seobserva un crecimiento considerable de la poblacién efdaa

Ortiz, 2011). Dichorecimiento es equivalente a un incremento de 6 Norte, pues hace 30 afios se encontraba casi deshabitada y sin vias de
casas por dia, si se consideran |agsivalentes $6 nt. acceso principales. La poblacion se encontraba concentrada en la

En lo que corrgmnde a la poblacién en el afio 2000 la ciudad de
Colima presetaba una poblacion de 12358 habitantes mientras
que en afio 2010 incrementd1at6,904habitantes (INEG2010).
A pesar dda existencia deun crecimiento poblacional considerable, _ _
el porcentaje no es compatible con el chmiento territorial del obligados a alejaise, y con el desarrollo urbano deouas
24.69% Entoncesse deducajue la poblacién no crece con la misma ~ habitacionales por medio déwendas de interés social, la poblacion
intensidad con la que se percibe, los habitantes estan reubicandose comenzda habitar las zonas alejadas de la ciudad.
en zonas aleidas a lazona centro de la ciudad, lo que provoca Actualmente,la ZonaNorte tiene un gran desarrollo econémico y se
abandono de edificios antiguos y el uso continuo del automévil como encuentra en constante creciento poblacional y territorial.La
medio de transporte. mayoria de sus habitanteasan como medio de transporte el
automavilparticular.

zona centro y zonas aledafias a ésta, elsta manera las distancias
eran cortas, el uso de transporte publico se facilitaba y el comercio se
concentraba. Con el crecimiento poblacional los habitantes se vieron

150,000 146,904 160,000 146,904
145,000 140,000
§ 140,000 . 120,000
.f-i 135,000 FE’ 100,000
S 129,958 ‘;; 80,000
T 130,000 CIB 60.000
125,000 40,000
120,000 20,000 6,619
2000 2010 0 I
Colima Zona Norte Poniente

Gréfico2. Grafica poblacional de Colima 2002010.Fuente:IPCQ2016) a
partir de losdatos de INEG[2010). Gréfico3. Comparativa poblacional de laudad de ColimaZonaNorte
Poniente FuentelPCQ2016 a partir de loglatosdel INEG(2010.
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Poblacién por edadeate la ZondNorte - Poniente 2.3 Habitos de Movilidad

El 586 de lapoblaciénde la zonaesta compuesta poadultos (25 a
59 afios), principalmentematrimonios jéveneg/o familias pequefias
el porcentaje de menores de 24 afios es d&3&nrelaciona los
habitantesmayores de 60 aficse percibeque conforman tan solo el
7%, por loque no es una zona habitada desde hace muchos afios.

Paraidentificar los habitos de movilidad se realizé una encuesta de
origendestino. Lanuestra calculada fue de 230 encuestas atatta
zonade estudio. Bra el calculo se considela poblacion total de las
colonias a intervenir y se recurr@método estadistico convencional
del minimo tamafiade muesta de una poblacién universo, con un
nivel deprecisiono error ce muestreo del @%,un nivel de confianza
Poblacion en la Zona Norte Poniente del 90% y uwvalor deheterogeneidad del 50%. Los datos anteriores
depoblacién y los criterios estadisticos se captanen elprograma

de calculo NetQuestl cualarroj6 de manera automatica el tamafio
de muestra aplicar

m Infantes (0 a 5 afios) m Nifos (6 a 11 afios)
m Adolescentes (12 a 17 afios) m Jovenes (18 a 24 afios)
B Adultos (25 a 59 afios) B Ancianos( Mayores de 60 afios’

Gréficod. Caracterizacion de laoplaciéon por edades:uente: Encuesta de
MovilidadSosteniblelPCQ2016).

l‘ﬁ = _— w
Figura8. Cruce Av. ConstituciérAv. Tecnoldgicd-uente: Google street
view (2015).
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2.3.1 Medios de transporte

Entre los resultados obtenidosse muestraque el medio de
transportemas utilizado ema zona es edutomaovil particularcon un
75%, seguido por dransporte publico con 12%despuéscon el
mismo porcentaje del 4%l taxi, a pie y la bicicletg, finalmente la
motocicleta con 1%.

El porcentge del uso de bicicleta es bajpero significativg si lo
comparamogon el 1.5% de uso registradivel metropolitancsegin
el Estudio de Movilidad para la Zona Metropolitana de  Cellitha
de Alvarez2012.

¢,Qué medio de transporte usas?

m Auto H Bicicleta
® Motocicleta Transporte Publico
m Taxi m Pie

Gréficob. Caracterizacion de transporteuente: Encuesta de Movilidad
SostenibleIPCQ2016.

Comparando el uso délansporte motorizado ylel no motorizado,

se observague mas del 90% de la poblacion en la zatibza el
mencionado primeramentdo cual epreocupante para una ciudad
pequefia como Colimd.os recorridosnormalmente son cortos, lo
cual representa un uso innecesario del transporte motorizado a gran
escala

Tipo de transporte

= Motorizado = No motorizado

Gréfico6. Motorizacion Fuente: Encuesta de Movilid&bstenibleIPCO
(2016.
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2.3.2 Posesion de vehiculos

Colima tiene sin dudas uno de los mayores indices de vehiculos per S€ €ncuesto a los habitantes d&tmaNorte - Ponientepara conocer
capita del paispuesen el afio 2000 se registraban 33,280 vehiculos el tipo de vehiculos o medios de transporte del cual dlspongn para
en la ciudad, pero para el afio 2010 esta cifra aumentd a 72,721 autos transportarseyesultando que solel 11.6% de las personas no tienen

representando aproximadamente un incremento del%Sanual ningin medio de transporte para moversg,queel 68.8% de las
(Nacho Barajas, 2011). personas cuentan con un automovil propiara trasladarse.

En el afio 2004 existia un automovil por cada 4tebitantes, pero Es importante observar queunqueexisteuna parte significativa de
en el afio 2011 se incrementé an automévil por cada 2.4 las personas ciudadanagie cuentan con una bicicle{@0%),solo
habitantes posicionédose la ciudad de Colimaomo lamayoren una pequefia partede ellos la uticen de manera frecuente %,

nimero de ehiculos per capita en ttw el @is, segun el Estudio de mostrado en el grafico)5
Movilidad para la ZMCVA.

¢,De qué vehiculos dispones para moverte?

No tiene [N 11.6%

Motocicleta I 1.8%

Bicicleta _ 17.8%

avo I o2 o

0.0% 20.0% 40.0% 60.0% 80.0%

—— = - — -
—

o enAv. T

ecnologideuente:lPCQ2017).

Figur. Trénsi

Grafico7. Posesion deehiculosFuente:Encuesta de MovilidaBostenible
IPCQ2016.
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2.3.3 Gasto en transporte

Para tener una movilidad incluyentficientey que evitemarginaciongs necesario sabe@l porcentaje de gastdiario que destina las personas
usuariasen los diferentes mod®de transporte

En los resultados que se obtakon en base a la encuesta de movilidad aplicada se puede observar que eldaédinsporte mas caro es el
ya queel 50% de los que lo utilizan gastan mas de $50.00 diarios, y en segundo lugaresgrared automovil ya que el 40 de las personagie
lo usan gastamas de $50.00 pesos al diamn@® medios de transporte mas econémicos se encuentran ir a pie y en bicicleta gerqaelel 50
de amboscasos gastan de $0.00 a $12.00. Estmpruebaque, si se implementan ciclovias y corredores prefeialespara peatoneslos
habitantes de la zonpodrian incrementar traslados sustentables y de nulo o bajo costo

Con los resultados obtenidos se puede observar que existe una gran brecha en los gastos entre un medio motorizado yogkaxomot
normalmente las personas que no cuentan con un automdavil son las personas que carecen de recursos suficientes para podey pagarlos,
cambio las personas que cuentan con un automaévil propio o usan los servicios de taxinsaimentelas personas que tieen un mayor ingreso,

esto significa que existe umaarginaciénde losmedios de transport@o motorizados que afecta mayormente a fEysonasde bajos recursos

gue cuentan con un menor numero de medios de transporte motorizados para trasladarse.

¢ Cuanto gastas al dia en transporte?

Apic S S 27%
Texi OGN 40% o sw
Autobus AT 31% Cow
Motocicleta |7 SO
Bicicleta. | SC 0% 30% 1%
Ao TS 6% 2000 G

= $0 E$01A$12 m$I3A$25 $25 A $50 m Mas de 50

Gréfico8. Gasto diario en transportde habitantes déa ZNP Fuente: Encuesta de Movilid&bstenibleIPCQ2016).
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2.3.4 Tiempo de recorridos cotidianos

Un aspecto muy importante que una persona considera al seleccionar Dominguez 2016). Como podemos observar en la grafica los tres
el tipo de transporte a utilizar es el tiempo que se tarda en realizar medios de transporte mas rapidos son ir a pie, la motocicleta y el
sus recorridos cotidianos (también conocido como tienmpuerto), automdévil ya que un 64%, 50% y 66%, respectivamente, de la
de modo que mientrasenor sea el tiempo en llegar,&dapersonas poblacién tarda menos de 15 minutos en llegar a su destino. También
usuariasutilizaran este medioAsi, el hecho de que un medio de se muestraque los medios de transp@tmas tardados son el taxi
transporte sea lento no solo afecta su uso, sino que también tiene (60%) la bicicleta (70%) el trangorte publico (5%6) con tiempos de

repercusones en la salud de las personas usuamags, al pasar entre 15 y30 minutosen sus recorridos.

mayor tiempo en el transporte, se generan mayores niveles de estrés De igual maneras degranimportancia que e21% de los habitantes

y fatiga. tardan entre 30 y45 minutos en llegar a sus recorridos cotidianos

De acuerdo corAlejandro Coérdoba, responsable del area de la cuando usan el transporte publico, lo que demuestra dste

Secretaria de Salud de la Ciudad de Mégitel 2016gl estrés, los servicio es inefieinte e inadecuadqrovocandaasique las personas

largos trayectos y el hacinamienen el transporte publico son no deseerusarlo.

FIL OGi2NBa 1jdzS§ RSyz2iGly fI @A 2t S yHEDkuUanto 8lyiso fledaibicidieta,opadérhoy veSiigno &s b dalibdA 2 a

recientes sefialague,en promedio, los capitalinos pierden 5 afios de  medios que mas ahorra tiempo, esto se debe a la fala

su vida en eransitodentro de un transporte publico o particular. Las  infraestructura ciclista y gue en generalos habitantes no usan la

cifras de la Orgamacién CTS Embarg en México revelan que esto se bicicleta como medio de transporte, sino como medio de recreacion,

RS6S || fI SELIy&aAsy RS&2NHI YAIT I Rilizak@a paalrealize ngdorricoSniadlBragds. t A Gy ¢ 6t SRNE

¢,Cuanto tiempo haces en trasladarte?

A D1 ) e 36 o
IEVIE G
Autobus I 5 O /G 21% 3%
Motocicleta N S O G S O
Bicicleta 20y 0 Y 10%
Auto e 20 3% 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Emenos de 15 min ® 15 min a 30 min 30 min a 45 min mas de 45 min

Gréfico9. Tempo de recorridos cotidianos de los habitantegente: Encuesta de Movilid&bsteniblelPCQ2016).
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2.4 Qasificacion defas

24.1 Infraestructuraiclista

H areade estudiono consta coninfraestructura cicbta, y la mas
cercana se encuentra en Villa de Alvarez, sobre |Zéonoldgicola
cualpresentasefializaciémeficientee invasién deespacigo mostrado

en lafigura 10

Sin embargo, la dha Norte - Poniente cuenta conel proyecto
conceptuaR S NXB OdzLIS NI OA 5 y P&die LSnad Sadad 2
D S NIi N®lzpa Z141) el cual se extienda lo largo del rio Santa
Gertrudis,y se realiz6 en dos etapasamo Tercer Anillo Periférico
Av.de laPazen 2011y tramo Av. La PazAv. Palmd&ealen 2014. Se
prevé que el proyecto tenga zonas destinadas a la activacion,
recreacién, educacion, actividades culturales y confluencia de los
habitantes. Las zonas de confluencia y contemplacién incligyen
propuesta deuna pista ciclistaecreativaa lo largo del rio, asi como

la continuacion de la Av. Emilio Brun Aillaud mediante la construccion
de un puente multimodal (peatonesclistasvehiculos motorizados)

asi comda propuesta deseccion transversgarasureconfiguracion

FiguralO. Ciclovia en Av. Tecnoldgico, Villa de Alvarez
(2015.

. Fuente: Radio Levy

LJG
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|
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* Ciclovia propuesta en el proyecto ¥
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Infraestructura ciclista existent&uente:IPCQ2016) a partir de loslatos
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2.4.2 Transport@ublico

Es muy importantddentificar las rutas de transporte urbanague
transitan en laZona Norte - Poniente ya que ésta pueden
representar tanto un problema como una oportunidad para la
implementacion deintermodalidad y, asi tener un sistema de
transporte publico mas eficiente.

2138000

En la zona estudiadarculan6 lineas de transporte urbano, que son:
la 7, 14, 27A, 1, 22 y la ruta éstas tres Gltimas recorren la misma
ruta, por lo queen el mapa.4.2se representan coona sola linea.

Villa
Awarez

2132000

]
2130000

// Simbologia
— Ruta 1
—— Ruta 7
—— Ruta14
— Ruta 21
— Ruta 22
Ruta 27A

Figurall Transporte plblico en Av. TecnolégiEaente:IPCQ2017). [T Area de estudio

1 1
634000 636000

Mapa 2.4.Rutasde transporte piblicocolectiva Fuente:IPCQ2020).
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2.5 Qonflictos y Oportunidades para Viajes Ciclistas Ademasse evaluo la frecuencia de usesultando quelrededor del

20% la usa diariamentg el 22% la usa de 2 a 3 veces por semana. La
2.5.1 Oportunidades para viajesslistas frecuencia que predomina entidas personas usuari&s de 1 vez a
la semana con 34%yidenciando qudas personas que viven en la
Zona Norte - Poniente utilizan frecuentemere la bicicleta. Sin
embargo, al no usarla para transportarse hacialsgares de trabajo
0 estudio, no se da la oportunidad de aumentar la frecuencia de su

En la encuesta de movilidad se pregunt6 a los habitantes si usaban la
bicicleta, y se obtuvo un nUmermgitivo de personas qua utilizan
(31%),no diariamente, pero si esporadicamente. Esto es realmente

importante ya que éstos son potencialpsrsonas usuariggara las uso.
ciclovias a implementar. ¢Con qué frecuencia usas la

. . . s bicicleta?
También se les pregunté a los habitantes que utilizdnidaleta con 2404
qué frecuencia la usan y el motivo de sus vidjestal manera que se 40% . 0
encontré que el principal motivo pasaiuso en la zona es para hacer 30% —23% 22% 21%

. .. 0,

deporte (45%), seguido de las actividades de ®@589. S observa ZOOA’
gue no se us@&anto como mediode transporte hacia los centros de 18;"

. . 0
estudio y trabajo. Diariamente 1vezala 2a 3veceslvezal mes

Sémana por semana
¢ Utilizas la bicicleta Motivo de viajes en bicicleta ) _ ) o _
1% 3% 40 ¢, Con qué frecuencia usarias la bicicleta si se
° implementaran las ciclovias?
40% 36%
0,

20% 16%

o 2% . . -
0
10% 0%

_ _ No contest6 Diariamente 1vezala 2a3veces 1vezal mes
=S/ mNo mNo contesto = Trabajo m Estudios  m Deporte semana por semana
Compras  mQOcio m Otro

Gréficoll. Frecuencia de uso de bicicleta antetegpués de proyecto
Fuente: Encuesta de Movilid&bsteniblelPCQ2016).

Gréficol0.Uso de la biciclet&uente: Encuesta de Movilid&bstenible

IPCQ2016.
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Sebuscd conocer la frecuencia con la que usarian la bicicleta si se 2.5.2 Oportunidades y ofertas por la infraestructura vial
llegaran a implementar las ciclovias de manera formal y segura,
cumpliendo con sus expectativas. Los resulgafieeron positivos ya
gue el 21% de los encuestadespondié quda usaria diariamente y

el 36% de 2 a 3 veces por semana, por lo que un pt&s del 50%

de la poblacion usaria frecuentemente la bicicleta

Calles conectadasLaZonaNorte - Ponientese caracteriza por tener

una red de callepoco densgero que realiza la conexién de la Zona
conurbada de Colim¥illa de Alvarez, por este motiyor el cuakus
vialidadesprincipalescuentan con gran flujo vehicular y son ideales
para los viajes ciclistas. En algunos casos podrian tomarse calles

se implementaran en sus colonias para motivar y apoyar la movilidad pa}rglelas a las principales para hacerIC|cI0\./|a:.; mas sgguras y
ciclista.Se obtuvovariedadde opiniones,pero la quepredominé fue eficientes. Aigunas calles presentan discontinuidad debido a
la de los carriles de bicicleta con separadores para dar mayor €lémentos naturalescomo arroyos y, a la existencia de
seguridad al ciclista. El sistema de bicicletas publicas y la campafia de fraccionamientos privados

educacién vial tuvieron porcentajes semejantes. El area peatonal
compartida con ciclisafue la menospopularcon 7% debido a la
inseguridad pardas personas usuariamnte el uso inadcuado del

Se pregurdron cuales son las medidas ciclistas que les gustaria que

Vialidadesanchas A pesar de que la mayoria de las calles son locales,
estas cuentan con suficiente espacio patajar cicloviasdebidoa
que las zonas habitacionales estan conformadas por

espacio. : , S : : :
) _ o _ fraccionamientosresidenciales yde baja densidaghoblacional.En
¢Que medidas ciclistas prefieres? algunas calles con dimensiones estrechas se necesita buscar una
Carril con separacione G 25 solucion diferente para su reorganizacion.
Carril pintado NG 141% Transitovehicular. Como se mencioné anteriormente, la mayoria de
Area peatonal - ciclista IEEEE. 7% las callesson locales debido a que la zona es habitacional de baja

densidad pero de igual manera la zona cuenta con vialidades de gran

Estacionamiento NN 159 . . . . Ly
15% flujo vehicular, que senlistana continuacion.

Educacion vial I 19% o
1 Av. Tecnoldgico

Av. Venustiano Carranza
Av. Constitucion

Tercer Anillo Periférico
Av. De la Paz

Genoveva Sanchez

Bicicletas publicas INIIEEEEEGGNN 13%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Gréficol2. Medidas ciclistas prefiglas por las personas usuari&siente:
Encuesta de Movilida8osteniblelPCQ2016).

= =4 -4 —a -
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Segun el Manual de Ciclociudades (ITDP, 2011) varios estudios han25.3 Conflictog obstaculos de los viajes ciclistas

demostrado que la bicicleta es el modo de transporte mas efieien
en recorridos de hasta 5 knegbuertaa puerta. La encuesta de origen

- destino 2007 de la Ciudad de México, establecié que la velocidad
promedio de los viajes realizados en bicicleta es de kéh,
mientras que los recorridos en automovil se realizan con una
velocidad promedio de 15.0 km/h

En laZonaNorte - Ponientela vialidad mas larga que ggesenta es
de 4km, lo que la hace un area adecuada pardra@hsito de la
bicicleta ya que todas las distancias son menores a los 5 km.

Velocidad Promedio (ITDP, 2011)

Figural2. Velocidad promedio hora pico en DHaente:Manual de
CiclociudadedTDR2011).

2.5.3.1 Obstaculos fisicos

Paradasde autobuses A pesar deque pocas rutas ddransporte
publicotransitan en la zondas paradas de autobus en las vialidades
mas angostas y en las de mayor flujo, pueden representar un
obstaculo para el uso de bicicletas si noesmmplazarconun disefio

de movilidad integral e incluyente.

Callesangostas.Debido a quda mayoria de las calles son locales,
algunas son muy angostas para la implementaciénedpacios
exclusivos ciclistaspor lo que en algunos casos se tendria que
redistribuir el espaci@liminando un carril de estacionamiento, y en
algunos casos un carril de circulacion.

Superficiede rodamienta Al igual que en el resto de la ciudad de
Colima, I&ZonaNorte - Ponientecuenta con vialidades en mal estado.
El pavimento dea mayoria ddas calles efa zona eempedradq

s6lo las vialidades principales tienen un recubrimiento a base de
pavimento asfaltico, algunas otrdienen huellas de rodamiento y
pocas concreto hidraulico.nHas calles empedradas y deterioradas
sera necesario mejorar o implementar un recubrimiento especial
para las ciclovias.

En los resultados de la encuesta de movilidad urbana se identificaron
los principales motivos por los qles personas ciudadandgciden

no utilizar la bicicletzElprincipal motivoesla falta deinfraestructura
destinada para elloy el segundaes que no tienen estemedio de
transporte.
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Sinembargo,este resultado se puede contrastar cehgrafio 11
sobre la frecuencia futura coque usarian las cicloviasesiistieran
condicionesecesarias y adecuadas para la circulacion de ciclistas, en
donde la mayoria responde que si estarian dispuestos a usar las
ciclovias, cuando estas existier@e igual manera, podemos ver que

el sistema de bicicletas publicas es undedeprincipales ndidasque

las personas quisierarener y se confirma con el porcentaje tis
gueno cuentan con bicicleta (48%).

¢,Cual es tu motivo para no usar la bicicleta?
100%

48%

otro

50% 32%

inseguro

11%
|

4%

4%

0%
incomodo destinos lejos  clima

Graficol3. Motivos para no usar la bicicleta. Fuente: Encuesta de
Movilidad SosteniblelPCQ2016).

2.5.32Inseguridad de los ciclistas

Debido a la falta de infraestructura para el uso de hiths, las
personas usuariasse encuentran en constante peligro al
transportarse por las calles y avenidas de la ciydgsherandoun
gran namero dénechos de tnsitoque podrian evitarse.

De acuerdocon la Policia Municipal de Colim@011) el nimero
registrado dehechos vialegraves involucrando ciclistas entre los
afios 20y 2017 fue de 188 Elgrafico sobre el nimero déechos

de transitomuestra que ha ido disminuyendo porque la gente ya no
usa la bicicletaon lamisma frecuencia que antes, pero siguen siendo

cifras altas y mientras no se construya una infraestructura adecuada
esto puedecontinuar asb empeora.

Hechos de transito

43
42 39
28
24

12
: [
0
2012 2013 2014 2015 2016 2017

Graficol4. Hechos de transitoegistradosjue involucran ciclistag-uente:
IPCQCa partir de loglatos dehechos de transitanuales 20122017de la
Policia Municipatle Colima.

¢,Con qué frecuencia te ocurre una situacion de

. e
0% peligro con automoviles” 47%

40%
30%
20%
10%

0%

16% 16%
12%
8%

Diariamente 1vezala 2a3veces 1vezal mes
semana por semana
Gréficolb. Frecuencia de situaciones de peligro para ciclistasnte:
Encuesta de MovilidaBosteniblelPCQ2016).

nunca
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En el gréfio 15, podemos ver los resultados de la encuesta de
movilidad urbana, en la que se les preguntésapersonas usuarise
frecuencia de algun percance con automovilas del 50% de los
encuestados ha sufrido al menos una situacién de peligro con
automdviles, demostrando una vez mas quda falta de
infraestructura adecuadareaun ambiente de inseguridad y peligro
paralosciclistas.

Se obtuvieron lokechos vialedetectados por I&olicia Municipal de
Colimaque se regstran en la zona estudiagdgue a pesar de sede
automovilistas, de igual manergepresentan un peligro para los
ciclistas.

2134000
I

Enel mapa 2.5.3e observa la irregularidad das condiciones de
transito, en su mayori&nlas vialidades principes como la Avenida
Venustiano Carranza,y las avenidas Constituciory Tecnologico
También, se observa que el mayor nUmerceéehos viales (3G)an
sucedidosobre el TercerAnillo Periférico a causa déda cantidad
constante de automéviles y la velocitla la que transitan

vvvvv

2132000
I
'
2132000

En el &rea de la comunidad El Chamtede tiene registro de ldwdos
de transito.

2130000
]

Simbologia
Hechos de transito
1
2
® 3-6
® #IPCO

Area de estudio

' [
634000 636000

Mapa 2.5.3 Hechos deansito. Fuente: IPCO (20) a partir deregistros
Figural3. Vialidad hacia el Chan&uente: IPC(R016). 2017de la Policia Municipal de Colima.
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2.5.33 Altasvelocidades

La velocidad es un tema critico cuando se trata de seguridad vial
particularmente en calles clasificadas como vialidades principales,
donde las velocidades establecidas son superiores a lks/50.

Un incremento en el promedio de la velocidad esta directamente
relacionado con la probabilidad de un choque, y pdafdo con las
consecuencias de Itechos de transitoReconociendesta relacién

2.5.34 Estacionamiento parautos

En el disefio de la red ciclistee tienen que tomar en cuenta los
carriles de estacionamiento de las calles donde se quieran
implementar las cicloviagodas las interacciones entre ciclistas y
automovilistas setienen que estudiar para garantizar la seguridad
de las personas usuarias.

Se localizaron los estacionamientos a lo largo de las calles para que la

ciudades como Sidney, Australia y Singapur han adoptado limites de propuesta de ciclovia cumpla con las condiciones de seguridad

velocidad urbana d&0 km/h En Europaen los centros de muchas
ciudadessehan adoptado limitesdeveloadad de 30 km/h para que
eldiferencial de velocidad con los otros medios ttansporte no sea
tan amplio.

Figurald. Tercer Anillo Periféricé:uente: Google Street Viegf2016).

requeridas y estos no entorpezcan la red propue&alos casos
necesariosse tendran que eliminaestos carriles, ya gqumuchas
veces el ancho de la calle no es el suficigratea laimplementacion
de carriles ciclistas confinados.

Actualmente, muchas ciudades europeas estan tratando de
recuperar espacios de vialidades para devolvérselas a los peatones y
ciclistas, como es el caso de Barcelonappee en marcha gllande
Movilidad Urbanad { dzLJS NJvst gesde ¢l12013, con el fin de
promover la movilidadostenible Este plan considera disminuir los
hechosde transito, reducir la contaminacidn, garantizar el acceso a la
movilidad e incorporar nuevas tecnologias en la gestion de la
movilidad Para lograr la reorganizacién de las marazgBarcelona
elimind los carriles de estacionamiento en la zona de estudio y los
convirtié en pasajes para peatones y ciclistas
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2.6 Demanda y Beneficios de la Moviliddd Motorizada

Con el objetivo de identificar e integrar a la red ciclista propuesta los puntos con mayor demanda, fue necesario r&dilisis glresentado a

continuacion.
2.6.1 Corredores con alta demanda

Para proponer una red que sea coherente con la demanda cjélista
necesario realizar la reparticion geoestadistica deviakdadescon
mayor demanda ciclist@stas,identificadas mediantéa encuesta de
movilidad sostenible en la quee les preguntd ab personas usuarias
las calles por las que mas transitan

¢ Por qué calles transitas cotidianamente?

Pablo Silvamm 1.7%
Genoveva Sanchezm 1.7%
Av. de la Pazmm 2.3%
Av. Benito Juarezmmm 2.5%
Ignacio Sandovalmm 4.4%
Av. San Fernandommss  4.6%
Av. Tecnolégico m—— 9 5%
Sevilla del Rio m——— 11.1%
Av. Constitucion s 16.4%
3er Anillo Periférico m—— 21 .2%
V. Carranza masssssssssee 2 4.6%

Graficol6. Corredores de alta demmda.Fuente: Encuesta de Movilidad
SostenibleIPCQ2016).

En el grafio 16 ® muestran los resultados, mostrando las 10
vialidades que predominan entre los encuestaddsobserva que la
vialidad mas usada es la Avenidan\fstianoCarranza, seguida por el
Tercer Anillo Periféricg la Avenida @nstitucion. Esto se debe a que
son las vialidades qusnectan la zona Centro y lBonaNorte de la
ciudad, de igual manera dlerer Anillo Periféricoconecta lazona
Orientey Ponientede la ciudadMapa 2.6.1)

Las avenidaBelipeSevilla del Rio y Tecnoldgico son muy usadas por
las personas que cruzan la Zona MetropolitaleeColima- Villa de
Alvarez. Algunas callée gran flujocomo Pablo SilvaBenitoJuarez

no son muyutilizadaspor los encuestadogiebido a que la mayoria
realizan traslados principalmente énciudad de Colima.

2.6.2 Ejes potenciales generadores de transito ciclista

Es necesario complementar la regbstradaen el mapa 2.6.1por lo
que se seleccionaron los corredose se muestran emapa 2.6.2
debido ague permiten conectatosequipamientodmportantes de la
zona, como son logrdines y escuelageconsiderd la clasificacion
delasvialidadespara saber el ancho dedaalles con la intencién de
no realizar redisefios mayores
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ooorciz ovezeiz ooogeiz

oPco

Simbologia

~——— Ejes potenciales

0 Area de estudio

Simbologia

—— Preferencia de las personas usuarias

0 Area de estudio

534000

Mapa 2.6.1Ejesciclistaspropuestos por las personas usuarigsente:

Mapa 2.6.ZEjes potenciales ciclistadsuente:IPCO(2020) a partir de la

Encuesta de Movilidad Sostenible (2016).

IPCQ2020) a partir de la Encuesta de Movilidad Sostenible (2016).
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2.7 Bneficios de la Movilidad Notorizada De acuerdo cota Organizacion Mundial de la Salud:
wLla contamiacion atmosférica es uno de Igsincipales riesgos

ambientales para la salud y estima que caus aproximadamente 2
millones demuertes prematuras al afio en el mundo.
wlaexposicid de contaminantes atmosféricestafuera dd control
de los individuos y requieraccion de ds autoridadesen todos los
niveles

wMas de la mitadde la contaminacion atmosféricgue resulta @
dafos para la salud humana@gada en paises atesarrollo.

Andar a pie y el uso dalbicicleta trae consigo varidseneficios que
contribuyen a la solucion de Igproblematica urbang como el
congestionamiento, lazontaminacion del aire y la degradacion del
espaciopublico, ademas de ayudar a mejorarsialud publica.

2.7.1 Reduccién de emisiones y mejoramiento de la calidad del

aire

La inversion ernnstalaciones que promueven laksplazamientos
El incremento de persorsmque se transportan a pie o ebicicleta ciclistas y a pie es también umstrategia para combatiel cambio
favorece significativamente a la calidad delire (reduciendo la climatico, un riesgambiental mundiainminente que requerira de la
contaminacion provocada por los automoévileBe acuerdo con el reduccion de gases ddexto invernadero incluyendo eliéxido de

Instituto Worldwatch sustituiun desplazamiento en auto por uno en carbono.
bicicleta de &ilometros evita que se generen casi 7 kilogramos de
contaminantes atmosféricos. Reduccién demisiones a la escala de Colima

El impactopositivo del cambio de la madkdad motorizada a la
Ahorro movilidad no motorizadaEl incremento de la parte de f@blacién
Econdmico que usa medios nanmotorizados influye positivamente sobre la

calidad del aire de la ciudad.

o El CQes el gas que masfluye en el efecto invernader®7%). Por
Los Beneficios de la lo que en elEstudio de Factibilidad para lmplementacion de

NOM“:;'t'gc:i‘;:da Qclovis en el Centro Historico de@udad de @lima realiado por
el IPCQIPCQ2011) seealizd una proyeccion de las reducciones de
caQ.
Espacio V= Se planted una pbtesis de trabajo en la que g&crementara en un
gole 5%la poblacién en el afio 2020 cehplan de movilidad cicliaty se
= calcularon las emision@gie generarian eas personas ciudadanas
Figural5. Beneficios de lmovilidadurbanasostenible(MUS) Fuente: continuaran usandonedios de transporte motorizado.

Hacia una Estrategia Nacional Integral de Moviliddzhblg ITDR2013.
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Proyeccion de emisiones de Cé@horradas al 2020 por la 2.7.2 Actividad fisica y beneficios a la salud
implementacion de la red de movilidad ciclista

Objetivo del Plan de Mdidad Ciclista E o ient fesionistas de | lud oibli ist
Poblacion Zona Metropolitana (Colim: n afios recientes profesionistas de la salud publicabgnistas

¢ Villa de Alvarez) 232,000 personas alrededa del mundo se han percatado dgie los impactos de los
Proyecci6n poblacién viajando en vehiculos en la salud publica s&tienden mucho maslla de las
bicicleta en 2020 enfermedades como ehsma y otras condiciones respiratorias
Equivalente a movilidad motorizada anterior causadas poifa contaminacion del aireLa dependencia de los
Autos (80%) Autobus (20%) vehiculos ha disminuido los niveles de actividad fisicalos
Personas vigjandoen 5, principales probleras de salud relacionados consadentarismo y

autobus . - .
NGmero de autobuses (15 con la conodidad de utilizar el vehicukmon:

personas / autobus)

11,600 personas

Personas viajando eauto 9,280

Numero de autos 6,187 155

Recorrido cotidiano 1. Se produce sobpeso, obesidad y problemas dsealud

Se considera 2 viajes de una distanc

5;%?:1%0(5:1; 8.2 promedia de 4.1km por dia relacionados a ello.

. . 2. ré mien ner il eon ionamiento vial
km totalesrecorridos 50,730.7 km totales recorridos 1,268.3 H estrésy agota e. to g.e erado poil eongestionamie to. a
Factor de emison por _ 3. Problemas respiratoss a causa de los contaminantes
gasolina 0213 kg COEQ/km recorrido atmosféricos que generan los combustibles deehiculos
Factor de emision diésel ~ 0.182 kg COEQ/km recorrido motorizados, como el maxido decarbono, hidrocarburs, 6xido
90% autos consumen 45,657.6 0% de los aqtobuses 0 de nitrégeno y bidxidae azufre.

gasolina consumen diesel 5. Los bajos niveles de adtlad fisica pueden contribuiruna serie
Emisiones de GO Emisiones de GO d f dad ¢ | ol ] f dad
ahorradas por no consumir 9,725.07  ahorradas por no consumi 0 e ?n erme a_‘ es en 're f"‘s que s&c UYG”- entermeda _es
gasolina (Kg G0dia) gasolinakg CO/ dia) cardiacas, hipertensién, diabetes, obesidad, steoporosis,
Emisiones de QO Emisiones de QO depresion, algunospos de cancer, etc

ahorradas por no consumir 923.30 ahorradas por no consnir  230.8

diesel (Kg Gd dia) diesel kg CO/ dia)

o Caminar y utilizar lbicicleta son formas saludables de transporte lo
Emisiones totales ahorradas

108792 km CO/ dia que puede ayudar a que las personas realicen ejercicio de manera

Cada dia 109 Ton CO/ dia regular o diariamente. Los bajos niveles de actividad en muchos

Cada afio 3,970.9 Ton CQ®/ dia paises han documentado riesgos de salud asociados con estilos de
vida sedentda, por ejemplo, en los Estados Unidos y Australia la

Tablalll. Proyeccién de emisiones deiGBorradas al 202Guente:IPCO inactividad fisica se clasifica como la segunda causa de muerte

(2011). prematura después de las muertes ocasionadas por el humo del
cigarro.
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2.7.3 Ahorro econémico

Invertir en hfraestructuraciclista en lugar de infraestructura vial es
bastante significativo,ya que segin el estudio‘l significado
economico del CiclisniThe Hague/Utrecht, 200@e estima que el
ahorro en construcciéon de infraestructurgpara el adomovil, y
reduccion en los niveles deongestion y contaminacion por 10 afips
representa 493illones de délaregmas de 6 mil millones de pesos
mexicanos), la mitad deste montosimbolia el ahorrode espacios
de estaciommientos para autos.

En el casale Holanda para el 29% d&jes en bicicleta se invierte
nada mas el 6% del prgauesto total que se invierte @nansporte y
vialidad. Porconsiguiente,al reducir el presupuestopublico en
infraestructura para transport@rivado motorizado este se puede
destinar para servicioade movilidad publica y no motorizada.

Teniendo en cuenta que@ construccién de 1 Km aéclovia de altas
especificaciones tiene un cosinternacional de 20@00 dis (2.5
millones de pesosexicanos),d inversion plilica en esteipo de
infraestructura tieneuna repercusion positiva en elejoramiento de
la segiridad del trafico en un 50%0 que implica un ahorro de 643
millones de dolares.

Ademasegel ahorro parael gasto familiar producido atemplazar el
vehiculo privado por modade movilidadno motorizala también es
importante ya queactualmente un sectoelevado de la poblacion
destinacasi el 30% deus ingresos mensuales en gastecionados
con el vehialo privado El ahorro estimada 10 afios por utilizar la
bicicleta o caminarrepresental67 millones de dolaregcerca de 2
mil millones de pesosmexicanos). Los beneficios globales
representan 1,303nillones de délares para un periodo de 10 afios,
conun saldo positivo de 1,143 millones de délares.

2.7.4 Eficiencia en los desplazamientos

Actualmente las grandes ciudades se enfrentanpeoblemas de
congestiérdebido a la alta motorizacion quepercite en pérdida de
tiempo y la productividad en los habitantes, asi como ena
disminucién ddos nivelesle competitividad entre ciudades. Es decir,
aquellas ciudades que presentan una movilidad eficienteson
mucho mas atractivas parainversiones de turismo y eventos
relevantes.

H incremento de la movilidad nmotorizada contribuye aeducir la
congestion vial, ygue la circulacién en bicicleta maatie fluido el
transito de las ciudades, ademéade que utiliza mucho mas
eficientemente la infraestructura vial y deestacionamientos (la
congestiénvial que provoca una bidieta equivale a un 5% de la de
un automovil motorizado). ersos estudios internacionales
demuedran que el medio mas eficientara desplazarse en¢audad
para receridos puerta gouerta y distancia que no superen los 8 km
es labicicleta, y para distancias inferiores a 2 km la tbadl
peatonal es considerada maseficiente.
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2.7.5 Espacipublico

El espacio publico recibe una mejora sustancial gmitaizacion de

los modosno motorizados de transpte. La disminucién dda
presencia @ vehiculos en las calles desk traduce en encuerts
socialesjncrementandoello la $nsacion de seguridagh conjunto

con la calidad ambiental, es decir, se incrementa significativamente
la calidad de vida para m@ersonas ciudadanag&l terer espacios
publicos de calidamhcrementa la seguridad y le otorga un vadocial

a lacalle que favorece kas personas que no cuentan ceehiculos,

asi comaoa los mismos automovilistan el descongestionamiento
de las vialidade
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Otro de los beneficios eml espacio publico seria un uspéas
equitativo del espacioial. El espaciautilizado para labicicleta es
mucho menorque el usado por el automéviya que, el area
requerida parauna bicicleta estacionada es ¥6ces menoal de un
automdévil y mucho menor emovimiento.

Asi mismo,este tipo de novilidad se relaciona con udesarrollo

urbano de poximidad, es decjpuede contribuir a laedensifcacion
de la ciudad consolidadga evitar la dispersion della, al crea un

beneficio para los modo no motorizadospermite que cualquier
personapueda llegar rapido a cualquidugar sin contaminar el
ambiente ysin fragmentar el tejido urbano.

Edpacios
Compartidos

Figural?. Guia para el buen uso del espacidblico. Fuente: Alcaldia local de Chapine

Bogota(2014).
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Cuandcse planteeel redisefiaespacios publicogomo es el caso de
la implementacién deciclovia, se debe tomar en cuenta &pinion
de la poblacionintegrando los intereses das personas ciudadanas
y de la administracion publica en cuestion.

La participacién ciudadana es fundamental pardesdarrollo de un
plan de red de movilidad ciclistBrindala oportunidadde conocer
las necesidade inquietudesde los habitantesn relaciéncon la

movilidadurbana; bgrando asi, irggrar la movilidad ciclistalentro

de la dinamica social del area de estudio.

3.1 mcuesta de Movilidad Sostenible

Con el fin de crear una reefficiente de ciclovias, se realiz6 una
encuesta de movilidadostenible Con la informacion obtenida, fue
posible identificar viajes de origen - destino, asi como la
caracterizacién de lmovilidad yla demanda ciclista en lona de
estudio.

La encuestesse divideen 3 seccionesla primera secciériiene el
objetivo de conocer los habitos de movilidad de la poblac&m
general; la segunda seccida destinainicamene a los habitantes
gue utilizan la bicicleta y la tercera secciores paraidentificar la
opinion de los encuestadosobre las medidas de seguridad e
infraestructuraciclista.

Esta encuesta se aplieh los equipamientos mas importantes de la
Zona Norte ¢ Poniente conformados pr escuelas en todos los

niveles educativos, canchas y jardines, centros de promocion social y

zonas de comercio.

3.1.1 Objetivos de la encuesta

91 Conocer los habitos de movilidad de los habitantetad®na.

T Contar con un mapa de origen/destino de los viajes|a®
personas ciudadanas.

1 Evaluar la demanda ciclista

1 Conseguir datos geograficos de las practicas de madilida

I Sondear a las personas ciudadanaspecto a la idea de
implementar
ciclovias.

3.1.2 Perfil del encuestado

La encuesta fue disefiada para representar la totalidad de la
poblacién de la zona, independientemente de su categoria social u
ocupadones. En este sentido se bdda participacion no solo de la
poblacién que trabaja o estudia, sino también de los desempleados,
amas de casa, jubilados y pensionados.

Se tomd una muestra representativa de 230 encuestas para toda la
ZonaNorte - Ponienk. El grupo mas predominanttie el de los
estudiantes representado pomas de 70% de los encuestados. Los
datos recolectados se usaron como material principal para elaborar
el diagnéstico de movilidad del presente estudio.

En cuestiones de movilidad lpsrsonas con mayor represgtion
fueron los adolescentes con un 40% y los adultos con 28@tido
de los jévenes con un 14%.
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En la encuesttas personas ciudadanasidieron dar sus opiniones y Rango de edades encuestadas
deseos acerca de lmplementacion de las cicloviasi@mo,indicar 206 4%

las calles y avenidas por donde transitan con mayor frecuencia, sus
preferencias en cuanto a las medidas ciclistas, etc.

Todos estos datos fueron considerados en el desarrollo del
diagnéstico y realizacion de este estudio.

Ocupacion de los encuestados
4%3%20/01%

m No contestado m Adolescentes (12 a 17 afios)
m Adultos (25 a 59 afios) Nifios (6 a 11 afios)
m Jovenes (18 a 24 afios) m Ancianos (mayores de 60 afios)

Graficol8. Rango de edades de los habitantes encuestaffoente:
Encuesta de Movilida8ostenibleIPCQ2016.

Sexo de los encuestados
m Estudiante m Docente m Empleado Ama de casa
H Comerciante m Contador H Pensionado

Graficol7. Ocupacion de los encuestad@siente:Ercuesta de Movilidad
SosteniblelIPCQ2016.

® Hombre ® Mujer

Graficol9. Sexo de los habitantes encuestadesente:Ercuesta de
Movilidad SosteniblelPCQ2016).
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3.1.3 Metodologiale encuesta de movilidad sostenible
3.1.3.1 Antecedentes

Se determinda necesidad deealizar el estudio de factibilidad en la
ZonaNorte - Ponientedebido aque, en comparacion con las demas
zonas de la ciudad, es una de las que mas utilizaaugimovil
particular. Lazona presenta cierta desconexion con el resto de ciudad
por lo que es primordial conectarla mediante la aplicacion de un
transporte multimodal.

Este estudio requid la consideracion de aspectos técnicos,
econdmcos y sociales, yomo no existiainformacion oficial
disponible de la zona estudiada se decidié obteneriacjpalmente

por medio de las encuestas de movilidad sostenible.

3.1.3.2Alcances

Zona: Poligono conformado por 16 colonias ubicadas ZomiaNorte
- Ponientedel municipio de Colimadelimitandose aPonientecon el
Rio Colima, drientecon el Rio Santa Gertrudishacia eSurcon la

Av. Tecnoldgico.

3.1.3.3Poblacion y distribucién de las encuestas

Colonias de la ZonBlorte Poniente

Colinas de Santa Barbara
Esmeralda
EsmeralddNorte

Jardines de Ibdlacienda

Jardines de Santa Barbara
Jardines de Vista Hermosa IV

Las Palmas

Los Ciruelos

Los Olivos

Paseos de la Hacienda
Primavera Hills

Puerta del Sol

Real Santa Barbara
Residencial Victoria
SantaBarbara

Santa Gertrudis Residencial

Comunidad El Chanal
Total

Considerando 90% de confianza y uroede 5% y 109 obtuvoun
nivel minimo y maximo de encuestasplicar: 68 y 270 encuestas
respectivamente

Poblacion
total
1,553
970
736
66

0

718
1,305
26
119
47

0

30

0

5
1,044
0

820
7,439

Para fines de la realizacién de las encuestas, se decidié considerar TablalV. Poblacion por colonid&uente:lPCQ2016) a partir de los datos
como poblacién universo la cifra total de habitantes de la ciudad de del censdNEG(2010.

Colima y Villa de Alvarez en el afio 2005, pues representan la

poblacion que, por cercania geografica, mayor frecuerdia

desplazamientos realizaria a la zona centro de la ciudad. Sin embargo,
por fines practicos se decidid acotarlo a la poblacién que dispone 15
y mas afos, arrojdndose asi una poblacién universo de 160,866

personas.
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Dentro del rango anterior, sdecidié aplicar al menos ud5% del 3.1.34 Encuestas aplicadas

limite maximo de encuestas que se determind para la muestra. Es

decir, se debid aplicaral menos 230 encuestas para qua Se seleccionaron los espacios mas concurridos para la aplicacion de
informacion obtenida fuerastadisticamente significativa las encuestas, mostrados en la tablaBfila Comunidad EI Chanal, se

Poblacién y asignacion de encuestas aplicaon las encuestas en el centro y a lo largo de las calles.

. Adole . dul Ancia . .
'nfagt l\gnos scente JOVT; A U2t5 e Equipamiento  Lugar No. encuestas
Fase es(0a (6a (12a (15 os( (60a Total Primaria Anahuac 16
> i1 14 a2 as9 mas Secundaria Anahuac 26
afios) afios) ~ afios) afios) ~
: aos) afos) Cancha Las Palmas 7
Habitantes Equinamiento Secundaria d€olegio del Pilar 12
Cd. Colimay o5 618 24812 13072 44172 97,898 18796 221,208 auip Club Deportivo Santa Barbara 11
V.de A urbano general Universidad Multitécnica 15
Colima 12,661 13,110 7,037 25193 55607 13,480 123,597 : i
V. deA. 11,156 11,702 6,035 18079 42,291 5316 97,701 Liceo Colima T.M, T.V. 12
Porcentajes Primaria dg Cgleglo Ing:jes ;O
Cd. Colimay Preparatoria Campoverde 4
V. de A. 10.7 111 59 198 44.0 8.4 100.0 Uso mixto Comercio en V. Carranza 4
Colima 10.0 10.3 55 19.8 43.8 10.6 100.0 Pantedn de losringos 4
V. de A. 11.7 12.3 6.3 19.9 44.3 5.6 100.0 Jardin 6ta Palapas 4
Poblacién universo Jardin de la Paz P.A. 7
$ab|t|agtes 44,172 97,898 18,796 160,866 Jardin Santa Barbara 4
o t‘."‘ € SBUESES Espacio abierto Jardin lera Palapas 4
Limite mn.
Parque de la Palma 4
(certeza ! . i
90% yerror 8 4 13 30 6 68 Jardin Residencial Esmeraldal 4
5%) Jardin Residencial Esmeralda 2 4
Limite max. Parque Alberto Isaac 4
(certeza 2 28 15 54 118 29 270 Comunidad El Chanal 14
90%y error Total 230
10%

TablaV. Poblacion y distribucién de encuest&siente:lPCQ2011). Tablav. Distribucion de encuestaBuentelPCQ2016)
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De acuerdo con la problematica identificada en la Zbluwate -
Ponientey en la audad de Colima, se propone una redrdevilidad
sosteniblepor medio de ciclovias.

La ciudadtiene que cubrir con lanecesidad de movilidade sus
habitantes EI mplementar los sistemas de bicicletpiblica, por
ejemplo, donde hay demandde movilidad es uno de los requisitos
basicospara el éxito de los proytos en términosde eficiencia y
costo- beneficio.H sistema deransporte defineen gran parte da
ciudad.

La inclusion de infraestructura ciclista es una de las estrategias de
mayor impacto dentro delos proyectos de transporte sostenible.
Representa una fuerte evolucion en la politica urbana, demostrando
una gestion publica de vanguardia basada en la equigald
sostenibilidadEsta inclusion se logra a través de la implementacion
de criterios de disefio, zonificacion y planeacion urbarieodo en
funcion de la capacidad de una zona para la movilgzstenible
dirigidaa aumentar los viajes en transporte publicery mediosno
motorizadcs, al usoeficientede energia y a reducir las externalidades
negativas.Se deben gestionar politicas publicas para la movilidad,
evolucionamlo el enfoque de los proyectos viales y gemsio
condiciones para que las ciudades seads humanas,dando
prioridad a la infaestructura peatonal y ciclista.

Para disefiar adecuadamente una red de movilidad para bicicletas
es necesario tener una vision urbana metropolitana integral a largo
plazo.Al plantear la problematica inicial que se refiere a qué vias se
deben de intervenir para incorporar infraestructura cicliSage la
necesidad de una red de movilidad ciclista que garantice la
conectividad de las obras y forme parte de la demanda disteis a
través del tiempo. Diversos estudios han planteado que la carencia de
una red de este tipo es una de las principales barreras para andar en
bicicleta en la ciudad, declaradas pas personas usuariastuales y
potenciales de la bicicleta, dadapercepcién de mayor seguridad al
transitar en vias ciclistas. (Monzon y Rodninella, 201°P€% 2011)

Como resultado del diagnéstico realizadm base en la informacién
obtenidase realizé eplanteamiento de la red ciclista para Zana
Norte ¢ Poniente elaboradacon una logica de movilidad integral y
multimodal queseconectaconel transporte publico

Generar un aumento en
la cantidad de viajes endicleta en la zona estudiadaen laciudad
de Colimaal establecetos espacios para el transito de bicicletas de
modo seguro, comodo yaccesible para todos, aminorandos
problemas de transporte, marginacién y contaminacion.

Crear una red vial
ciclista que permita una circulacién segur@dynoda de bicicletas en
todas sus vialidades.
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podria generar un espacio publicoon mas vida con gente
camirando y usandda bicicleta. Es decir, la®nas habitacionales

Una politica puablica para la movilidad ciclista prioriza las Serfanmas segurasy tranquilas para los vecinos.
intervenciores urbanas en el espacio vialpnc el objetivo de
incorporar criterios favorables para la circulacion de la bicicleta.
Generalmentelos funcionaries, medios de comunicacion grupos
ciclistas entienden que la Unica forma de implementar infraestructura
ciclista es segregando el espaciogsu circulacion; no obstante, una
estrategia exitosa requiere de otras acciones previg/=C(Centro,
2011).
Una forma de impulsar las intervenciones en la vialidad es a través de
una jerarquia de soluciones, la cuine la intencion de mostrar
como los problemas deben ser abordados de una manera logica,
empezando por los temas fundamentales (ITDP, 2011)
Las acciones que integran esta jerarquia son:

1 Reduccién de volumenes automotores.

La infraestructura debbrindar seguridad y comodidad mediante una
velocidad de operacién adecuagiara garantizarla circulacién de
ciclistasen las vialidades asvialidades, carriles y radios dgros
amplios pavimentos continuos y lispean creado barrerapara la
movilidad peatonaljmpulsandoa los vehiculogara conducircon
altas velocidades. Por lo cual una politica de reduccion de
velocidades tiene que ver con il@mplementacion de medidas para
reducir velocidades de operaciéon (foto infcan, reducbres de
velocidad) que permita generaspaciosompatibles coma bicicleta.

9 Reduccion de velocidades de los vehiculos automotores

1 Intervencién de intersecciones peligrosas. La mayor parte de ldsechos de transitaiclistas en la ciudad ocurren

1 Redistribucién del espacio vial. en las intesecciones o en pasos a desnivel. Por lo que, son zonas que
1 Construccién de infraestructura ciclista exclusiva requieren una solucién puntual y especifiéd.no solucionar estas

problematicas,sedesincentiveel uso de la bicicleta, principalmente,
enlas persona usuariapotenciales a@on poca experiencia.

Muchos de los viajesealizados en vehiculo automotor privado son

con velocidades menores a 5 Km. Normalmente, son realizados con | 5 circylaciérseguraen bicicletaen las ciudadese logra mediante
solo una persona a bordo, atravesando colonias residenciales 0y regisefio vial cickincluyente.Un carril estandade circubcion es
centros de barrio, sin estar el origen o destino en estas areas. Es0S 4o 3 0.3.5 m de ancho ar lo que sedificulta crear carriles de uso
viajes son sdalmente poco prioritarios, por lo que se debe buscar su compartidopor la inseguridad del area de rebasén contrastelos
control y desincentivarlos a través del disefio de células urbanas que .4 riles de3.80 4.30 m sn adecuados ya que el vehiculo automotor
los vehiculos motorizados no puedarmasesar (ITDP2011). Esto puede rebasaal ciclista dejando 1.0 m de separacién. Para lograr
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estas dimensiones es necesario redistribuir el espacio vial

(modificacién del ancho de los carrilegloninandouno de ellos).

Una de las coridionantes méas importantes en el disefio de
infraestructura vial ciclista es que ésta cumpla con las normas
generales de circulaciémimplicandolos siguientes conceptos:

1. La bicicleta es un vehiculo, por lo que el espacio de circulacion debe
estar dentrodel arroyo vehicular y nunca en las banquetas.

2. Los ciclistas deben circular en el mismo sentido que los
automdviles, a menos que se instaure infraestructura especifica que
permita el doble sentido.

3. Los vehiculos de baja velocidad deben circularaeextrema
derecha de la via.

4. Los conductores de vehiculos motorizados deben otorgar
preferencia a los ciclistas en el uso de la via.

5. El concepto de espacio compartido debe ser aplicado en las vias
que no cuentan con un espacio exclogpara la circlacion ciclista.

Para aumentar los viajes ciclistas es necesario crear condiciones de
seguridad y confd para las personas usuariagvediante la
implementacion de infraestructura vial ciclista es posible mejaar |
percepcion ciudadana, ypor lo tanto,que aumentenlos viajes en
bicicleta considerando que ledisefio de las vias ciclistas se debe
ajustar a las caracteristicas especificas de cirdula&s necesario
segregar el flujo deobk automotores de los ciclistasuando las
circunstancias no son seguras aeg confort Si el volumen y la
velocidad son aceptables se pueden combinar amtrassitos
siempre estableciendo dispositivos que asegutEr convivencia
armonica. Una infraestructura bien planteada debe prever al maxi

los conflictos entre las personas usuasiasnpedir que los La infraestructura ciclista debe de senherente, directasegura,
automoviles invadan las areas exclusivas de circulacion ciclista y cémoday atractiva.

destinar areas de excelente whd a los peaines para quewunca
tengan la necesidad de caminar sobre las vias para bicicletas.

El redisefio del espacio publies fundamentapara transitar hacia
una movilidad urbanaostenible Es indispensable establecer una
nueva forma de distribucion del espacio en las vialidades publicas,
para lograr espacios ciciocluyentes, que prioricen a los modos
activos de transporte, asi como laasignacion de recursos de

acuerdoconla jerarquia depersonas usuariague se menciona en la g R[4
Introduccion. Figural8. Infraestructura ciclista en la
Palacios Carrill(2016).

Ciudad de México. Fuente: Jimena
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La coherencia es el estado de continuidad y
consistencia entre las cosas. Pgue una via ciclista sea coherente,
debe proveer conexiones entre lawigenes y los destinos. Sus
elementos mas relevantes son aquellos que definen el camino con
claridad y que dan libertad para elegir entre varias rutas. Igualmente,
indica la posibilidad de estacionar las bicicletas de forma segura al
inicio y final deliaje.

Coherencia en la red ciclista
1 Enlaseccién de la vialidad
1 Enlas intersecciones
1 Enla superficie de rodamiento
Conexion
1 Todos los origenes y destinos deben estar conectados.
Consistencia de calidad
1 Unavia ciclista es constante en calidadndo no hay cambio
significativoen el ancho de la via
1 Las intersecciones similares deben ser disefiadas de la misma
manera
1 El ndmero de cambios en el pavimento debe ser limitado.
Jerarquia de la red
9 Las principales vias ciclistas deben coincidir conui@s de
alta demanda ciclista; gran porcentaje de losagidos en
bicicleta dentro de la ciudad deben estar cubiertos por las vias
ciclistas primarias de la red.
Identificacion de rutas
1 Lasefializacién debe lograr que los ciclistas encuentren
facilmerte su camino.
Continuidad
9 Eltipoy color de la superficie marca la continuidad de la ruta
ciclista dentro de la red.

Todos los factores que influyen en el tiempo de viaje
son parte del conceptde rutas directas; la infraestructura dsth
debe trazar una ruta lo méas directmosible y las demoras en las
intersecciones deben ser cortas. Proveer rutiieectas es muy
importante, ya que se ha comprobado que los ciclistas tiguesa
tolerancia ante las desviaciones y retrasos, y gignpre buscan
acortarel tiempo de trayecto.

Rutas directas en la red ciclista
1 Distancia de desvida distancia del recorrido debe ser lo méas
recta posible. De preferencia, todas las calles deben ser de
doble sentido para ciclistas y las calles sin salida para autos
deben tener accesos directos para ciclistas y peatones. La red
ciclista se construye eiorma de malla, por lo que idealmente
el usuario siempre debe tener una via ciclista cercana.

Rutas directas en la seccion de la calle
1 Velocidad de los flujosel ancho y la alineacion de la via debe
permitir una velocidad adecuada, por ejemplo 30 Knmihgtas
primarias.
1 RetrasosEl disefio no debe causar demoras a los ciclistas, no
debe haber curvas innecesarias y el rebase debe ser facil, sin
necesidad de frenar.

A pesar de la diferencia de velocidad y masa, el compartir
el espacio con logehiculos motorizados vuelve vulnerables a los
ciclistas. Ademas, labicicletas no tienen carroceria o areas de
amortiguamiento en caso déechos de transito El disefio de
infraestructura ciclista no debe influir demasiado essta
vulnerabilidad inherentepero si puede mejorar las condiciones de
circulacion. La clave estd en evitar los encuentros téansito
motorizado dealta velocidad, ya sea disminuyendo la velocidad de
los autos o creando unseparacion fisica y/o espacial. Este requisito
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es desuma importancia dada laifra de hechos de transitplas
ciudades con intersecciones conflictivas muestrana mayor
tendencia a lopercances cougiclistas.
Seguridad en la red ciclista

1 Posibilidad de encuentro con transito motorizadtos puntos

de conficto con el trAnsito motorizado deben de ser los menos

pueden representar un esfuerzmcémodo, desagradable y que
desmotiva a los ciclistas. Por eso, pavimeridscuados y reducir al
minimo las paradag posibles conflictos con otras personesiarias
deben ser las acciones primordiales.

Comodidad en la seccién de la calle

posibles, evitando los flujos densos de movilidad a gran
velocidad. Por ejemplo, se puede desviar el transito pesado
alrededor de los centros o de las areas habitacionales.

Seguridad en la seccion de vialidad
1 Visibilidad para los ciclistada superficie de rodamiento, las

banquetas y las marcas en el pavimento deben ser
perfectamente visibles y deben estar iluminadas.

Visibilidad para los conductores de vehiculos motorizades:
hay posibilidad de conflicto entre el transito ciclista y el
motorizado, los ciclistas siempre deben ser visibles para los
automovilistas y debe existir el contacto cara a cara.
Convivencia ente ciclistas y conductores de vehiculos
motorizados:todos los problemas potenciales entre los ciclistas
y eltrdnsito motorizado deben ser minimos.

Seguridad en las intersecciones
1 Convivencia entre ciclistas y conductores de vehiculos

motorizados: el nimeo de conflictos y déiechos de transito
se puededisminuir al reducbke el area de cruce mediante el
contacto cara a cara, leeduccion de tiempos de espera,
segregacion cuando hay diferenciawddocidades, eliminacion
de vueltas continuas a la derecha gstablecimiento de
suficiente espacio para rebase y maniobrasidsvio.

M Obstéaculos del transitoel disefio de la infraestructura ciclista

debe evitar al maximo los obstaculos ocasionadasgbaesto

del transito, ya sea en movimiento o estacionados; ser lo
suficientemente ancha para permitir un rebase cémodo entre
ciclistas;y proveer suficiente segregacion con el transito
motorizada

Obstaculos del climaes necesario limitar los obstacsl@ue
pudiera provocar el clima. La vegetacion puede funcionar como
proteccién contra los rayos del sol, sobre todo en zonas calidas;
se debe evitar el estancamiento de agua de lluvia. Las vias
deben ser tan planas como el de los vehiculos motorizados,
evitando las rampas, los puentes y los pasos a desnivel para los
ciclistas.

‘*'\ e

Que el viaje en bicicleta sea una experiencia placentera Figural9. Infraestructura ciclista en Copenhagéeente:Motorbit (2016).
y comoda ayuda alentar su uso; factores como cuellos de botella,
deficiencias en lmfraestructura ciclista, un pavimento disparejo, un

ancho insuficiente o la faltde segregacion del transito motorizado
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4.4Propuesta de una Red de Movilidad Ciclista De acuerdo con estos levantamientos, se ubicaron las secciones
criticas. Estas fueron las secciones que consideramos en el disefio

geomeétrico, para realizar la adecuacion vial. Para ubicarse en la zona
de estudio y en las propuestase dividié cada calle en tramos,
enumerando todos y cada uno de ellos, a partir de ceal@bio
significativo de seccion. Pareonsiderar la implementacion de
ciclovias en una calle, sequiereun minimo de 1.20m libres en la
seccion vial o 2.5m librggra una ciclovia bidireccional.

Para proponer una red coherente y continua que corresponda con
las necesidades das personas ciudadanas analizaron y
sobrepusieron los planos de:
9 Calles/avenidas dondas personas ciudadan&ansitan
cotidianamente.
1 Calles/avenidas potenciales geadoras de tréafico ciclista
1 Tramos donde geométricamente es factible la implementacion
de ciclovias.
1 Rutas deautobusegde transporte en la zona de estudio.

Dando como resultado el mapa 4.4, en el que se muestra la Red final
de ciclovias propuesta.

4.4.1 Levantamientos

Primeramente, 8 identificaron las secciones criticas (secciones mas
angostas)de la red de movilidad ciclista. Se estudiaftas calles y
avenidas seleccionadas, con las capas vectoriales denk de
estudig mediante los sistemas de informacion geografica (SIG). Las
calles que cuentan con secciones muy agostas han sido eliminadas y
remplazadas por calles paralelas.

Figura20. Transito en Av. De la Paz. FuellgQ2017).

Posteriormente,se realizé un levantamiento en el perimetro de la
ZNP Esto con el objetivo de estudiar la adecuacién decada una

de las vialidadesque conforman la red ciclista establecida
anteriormente.Se consideraron las caracteristicas geométricas de las
vialidades, sus usos y la localizacion de los estacionamigtddargo

de las vias.
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Mapa 4.4 Propuesta final de red ciclisteuentelPCQ2016).
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Una ciclovia a menos de

de distanci aée

La accesibilidad y facilidad de uso implican crear una continuidad de
itinerarios y localizacion sencilla de los mismos. Una verdadera red
para bicicletas no puede estar constituida por pequefios tramos
separados. Al contrario, estos itinerarios deben smtiouos, bien
sefalizados mterconectados, cualquiera que skenaturaleza de las
infraestructuras o el tipo de las vias que estos ocupen. Un corte o un
eslabén de menos, por pequefio que este sea, provoca inseguridad,
extension de los recorridos y degmiacion de la calidad del itinerario

(CERTU, 2013)

El esquema de circulacion de bicicletas es uno de los humerosos
instrumentos que permiten aplicar una politica a favorakediclistas

en el ambito de laalectividad. Masalla del estudio estricto de una

red de itinerarios para bicicletas, se recomienda plantear temas como
el estacionamiento, la sefializacioén, la intermodalidad, los servicios, la
comunicacion, etc.

Es importante concebir la bicicleta como un modo de desplazamiento
de pleno derecho, en particular en el ambito urbano. Esto quiere
decir, en términos de concepcién del espacio publico (proyectos
nuevos o refeccion de las carreteras) y de gestion de laomaue

la bicicleta debe ser tratada en pie de igualdad con los modos
motorizados y, en ciertos casos, es incluso posible otorgarle la
prioridad (disefio o gestiofiCERTU, 2013)

En una red de movilidad ciclista, un critede disefio muy importante

es que estared sea continuaaccesible. Se entiende como
accesibilidad a laistancia a la que se sitda la red de ciclovias en
relacién con la poblacion. Un indicador de esta accesibilidad es el
hecho que en cualquier punto dekrimetro de estudio se puede
accedera una ciclovia en menos de 300m de distar€Este criterio
proporciona informacién sobre la potencialidad y la funcionalidad
real de una determinada red de bicicletas, a través de su proximidad
a las areas donde habita la poblacion, y a los puntos de generacion y
atraccion de viajes en la ciudad.

Aplicacién - Acceso ared de

. Superficie de total L . g
férmula de actuacion bicicletas a una distanciz
célculo inferior a 300m desde
Rep_resentamon Tramo de calle cgalqwer punto de la
gréfica ciudad
Urbanismo de - Construccién de una red

. Superficie : -

los 3niveles de carriles para bicicleta
Caracter Obligatorio segregadas del resto de

modos de transporte

Se considera un nivel de acceso aceptable aquel que permite que toda la
ciudadania pueda acceder a la redhieicletas en menos de 1 minuto en
bicicleta o de 5 minutos a pie. Este tiempo de acceso se traduce en un amt
de influencia de 300m desde los ejes de los tramos que conforman la red y
desde el resto de elementos que complementan el propio trazado dlla
puntos de estacionamiento, servicios destinados a la bicicleta, etc.

TablaVIl Accesibilidad a la redctista. FuenteRecuperado dePlan
Especial de Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad
Urbanistica de Sevilla (2008).
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Debido a queactualmente no hay ciclovian la zona de estudio, la
zona de influencia de la red recae completamente sobre la propuesta
de movilidad ciclista. El area de la zona de influencia dentro de la Zona
Norte - Ponienteocupa el 63%, el cual es satisfactorio porque el resto
del &rea se enentra aun deshabitada, o es una zona habitacional
privada, como en el caso de la colonia Real Santa Barba@ad.de
f I O2Ydzy A RI B sé&@ilire pbricompletd gorque no se
tiene levantamiento de sus calles; sin embargo, el alcance de la Av. ‘
Verustiano Carranza cubre el acceso a la comunidad. La superficie SSSSS
total del area de influencia de la red de movilidad es de 5.64 km2, que
representa el 93% del area de la Zd@rte ¢ Poniente(Mapa 4.4.2)

ig

. Area Porcentaje del
Acceso a red ciclista >
() areatotal
Zona de influencia de las ciclovias 0 0%

existentes
Zona de influencia de la red de movilidac

0,
ciclista en la Zona NortgPoniente 3.85 63%

Zona Norte Poniente 6.08 100%

Simbologia

------ Proyecto de ciclovia

—— Propuesta de red ciclista
Zona de influencia
0 Area de estudio

* Ciclovia propuesta en el proyecto
del pargue lineal Santa Gertrudis

TablaVIIlL Zona de influencia de la redclista popuesta. Fuente: IPCO
(2018)

' 1
634000

Mapa 4.42. Accesibilidad de la red ciclistmpuesta.Fuente:IPCO (206).
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El objetivo de las ciudades debe ser integrar criterios para que todas
las vialidades logren ser cidlicluyentes. Al plantear el problema
inicial que se refiere a qué vias hay que intervenir para incorporar
infraedructura ciclista,Suge la necesidad de una red de movilidad
en bicicleta que garantice la conectividad de las obras y su adecuacion
a la demanda de ciclistas a través del tien{ptDP México;-CE,
2011) Paraimplementar adecuadamente una red de movilidad
ciclista, es negsario crear un disefio integralonde se tome en
cuenta lavision urbana a largo plazbebido a que la implementacién

de una red ciclista es un proceso de transicién, se deben identificar
lasprioridades de la infraestructura que se requiere instalar y realizar
una planeacién adecuada.

Para este proyecto se definieron tres tiempos: corto, mediano y largo
plazo(Mapa 4.4.3)Las ciclovias a corto plazo son las que se pueden
realizar con poca nodificaciones viales; de igual manerse
consideraron los proyectos que ya se encuentran realizados o en
proceso de elaboracion en #PCO Lapropuesta deciclovias a
mediano y largplazose basaen avenidas con mayor volumen de
trafico que requieren un estudio mas completo paralas
modificacionewiales, criterios de seguridadinfraestructura.

Es importante mencionague las definiciones son una propuesta de
implementacién la cual podra ser modificada si se realiza una
intervencidn geométrica.

Qorto plazo

Calles de la zona de estudio que cuentan con el espacio suficiente
para la implementacion de cicloviaso caril compartido. Son
vialidadesdonde s6lo es necesario un redisefio vial y geométrico, asi

comoinfraestructura y sefalizacidniclista. En la Av. Tecnolégico hay
una ciclobanda abandonada, por lo que ese espacio puede
recuperarse para reincorporar la ciclovia.

Algunas vialidades comdv. de la Pagdlo cuentan con huellas de
rodamiento, pero tienerespacio libre a los lados paagregar otro
carril. Bh laAv. Venustiano Carranza.

Son vialidades con huellas de rodamiento, por lo quéeselra que
construir carriles de concreto o asfalto para el espacio de la ciclovia.
Entre estas calles se encuentran Profesor Genoveva Sanchez, Palma
Kerpis y Constitucion.

Largoplazo

Son calles que no son prioritarias en cuanto a la preferenciage
personas usuariagpero que hacen posible la conexion completa de
la zona. De la misma manera, son calles empedradas en su totalidad,
como lo esPalma Rubelinalade Esmeraldy De los Diamanteg el
Tercer Anillo Periférico
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Mapa 4.43 Plazos para la red dstas FuentelPCQ2016).

A pesar de que la mayoria de las calles cuentan con suficiente espacio
para la implementacion de ciclovias, es necesario realizar
modificaciones viales para asegurar la continuidad de la red y la
seguridad de los ciclistas. Las modificaciones se realizaran conforme
a las normas de Reglamento de Zonificaci@s modificaciones
propuestas son medidas de reorganizacién del espacio publico y
pacificacion del transito. Se trata de una diversificacion de la
movilidad urbana, yle una transicion hacia la multifuncionalidad de

la vialidad como espacio publico.

Para incluir Ipiramide de jerarquizacién de la movilidad urbana, es
necesario crear espacios compartidos en las vialidades, para que su
uUso sea mas equitatd entre lospeatones y ciclistas; asi como
también, personas usuariade transporte publico y privado. Para
lograr este objetivo, en algunas vialidades se reducirdn el nUmero de
carriles de circulacion o se eliminaran los cajones de estacionamiento.

Para el estudio de modificaciones viales, se clasificaron las vialidades
de acuerdocon la conexion y desplazamiengue brindan en la
ciudad. Quedando clasificadas :erverticales $urNorte) y
horizontales EsteOestg en la tabla IX.

En el apartado4.4.5 se muestran las imagenes de las secciones
propuestas. Se debe sefialar que se analizaron todos los $raeo
cada una de las vialidadesin embargo, las propuestas de
modificaciones se presentan sélo en la seccion critica, para las
vialidades donde es pifide darle continuidad en toda su longitud.
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En el caso de algunas vialidades, como la AmustianoCarranza,
donde hay cambios considerableslo largo de toda la seccion
transversal,se presentan las propuestas para cada trarRara
consultar el mapae plazos de implementacidrer anexoll.

Av. Constitucién 1-2-3 Quitar carriles de estacionamiento en ambos

sentidos
Genoveva Sanchez 1-2-3 Qyita_r carril de estacionamiento a la izquierda de
transito
1-2 Quitar un carril de circulacion
Av. Venustiano 2.3 Quitar carriles de estacionamiento en ambos
Carranza sentidos
3 Implementacién de banqueta y carril ciclista
1-2 Quitar carriles de estacionamiento en ambos
Esmeralda 3-4-5  sentidos
2-3 Carriles compartidos con sefialamiento requeridc
Jade 1-2-3  Quitar carril de estacionamiento
Palma Ruvelina 1-2 Quitar carriles de estacionamiento a la derecha ¢

transito

Av.Tecnnolégico 1-2-3 Quitar carriles de estacionamiento en ambos

sentidos

Quitar carril de estacionamiento en ambos
Av. De la Paz 1-2-3 sentidos
Palma Kerpis 1-2-3 Carriles compartidos con sefialamiento requeridc
Terceranillo 1-2 Carriles compartidos con sefialamiento requeridc

. 1-2-3- cCarril derecho compartido con sefialamiento
De los Diamantes .
4 requerido

TablalX Propuesta denodificaciones viales:uente:IPCQ2018)
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Ciclovia a corto plazo

Av. Venustiano Carranza tramo 1 AV. V. CARRANZA TRAMO 1 (aCtual)

El tramo uno queda delimitado de la av. tecnolégico al acceso Nor
al colegio Campo Verdeor sus caracteristicas geométricas, se define
como calle arteria colectora menor. Sin embargo, sus caracteristic
operacionales definen una vialidad principal,eqrealiza conexién

centro ¢ Norte en la ciudad y colinda con Villa de Alvarez. L:
implementacion de una ciclovia brindaria intermodalidad y podri:

disminuir el transito actual. | II 0 v

/, AR y : s
Actualmente, esta vialidad tiene dos carriles de circulacion en _ “
sentido Nore-Sur de 3.50 m de ancho y uno en el sentide/$ante

16m 35m 35m sam 16m

con un ancho de 3.80 m, asi como también banquetas por ambi: e e e e
aceras de 1.60 m.

Hecho corBtreetmix

Para mejorar la movilidad en la zona se propone sustituir uno de Ic
carriles de circulacion en el sentido Ner&ur paa dar espacio a un AV. V. CARRANZA TRAMO 1 (pl'OpUESta)
par de ciclo carriles de 1.50 m de ancho con un area d
amortiguamiento de 0.30 m y ampliar la banqueta a 1.70m en ambc
sentidos. Por su parte, en el sentido-Blorte se plantea la reduccién
del carril de circulacion a 3.50m.

imm? |,

17Tm 15m 03m 35m 35m 03m 15m 17m HeChO COrStreetle

Acera Carril vehicular Carril de bus Acera
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Av. Venustiano Carranza tramo 2

B tramo 2 delimitado por el acceso Norte al colegio Campo Verdey =
el Tercer Anillo Periféricdse convierte en unaalidad principal en ’
todas sus caracteristicas. Al dar acceso a equipamiento urbano
escolar, la velocidad debe restringirse a 30km/h, lo que es compatible
con ciclistas.

En la actualidad, la vialidad cuenta con un carril de circulacion
vehicular por sentlo de 3.30 m de ancho y un éarea de
amortiguamiento de 1.00 m de ancho en ambos sentidos y un
camellén de 2.10 m. El carril de estacionamiento en el sentido Sur
Norte es de 2.80 m y en el sentido contrario es de 3.00 m. por su parte
la banqueta del sentiddblorte-Sur es de 1.80 m de ancho y cuenta con
una jardinera de 1.20 m de ancho, mientras que en el sentido Sur
Norte la banqueta tiene una seccién de 3.00 m.

Se propone reducir los carriles de estacionamiento a 2.20 m en ambos
sentidos para asi poder alojar una ciclovia de 1.50 m de ancho con un
area de amortiguamiento de 0.30 m en el sentido N&te y en el
sentido SwiNorte una ciclovia de 1.30 m de ancho con un area de
amortiguamiento de 0.30 m. Se plantea que los -carritks
circulacion, banguetas y camell6n no presenten ningiin cambio.

Figura2l. Transito en Av. V. Carranza, tramd-@ente: IPC(2017).
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AV. V. CARRANZA TRAMO 2 (actual)

i [ ] |
-&_ -‘- —
v T T et Hecho corStreetmix
AV. V. CARRANZA TRAMO 2 (propuesta)
[ | |

1.8m 12m  15m 03m  22m a3m 21m 33m 22m 03m13m 3m

Hecho corBtreetmix

Acera Garril vehicular Garril de bus Acera
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Av. Venustiano Carranza tramo 3

El tramo 3, realiza la conexién de la Ciudad de Colima con la comunidad El Chanal, por lo que las velocidades opevacitenal@larsh.
Actualmente, este tramo cuenta con dos carriles de circulacion y un carril de estacionamiento por sentido, lao&tjaieen un ancho de 3.30
m, el derecho 3.50 m y el de estacionamiento 3.00 m. cuenta también con banquetas de 2.00 m, jardineras de 1.00 m ylegh¥Iém

Se propone sustituir los carriles de estacionamiento por un par de ciclo carriles da 28el@ncho con un area de amortiguamiento de 0.60 m,
mientras que los demas elementos de la vialidad conservaran sus dimensiones.

AV. V. CARRANZA TRAMO 3 (actual)

2m 1m 3m s5m s3m 24m s5m 35m am m 2m

ot | cantwioe <. Hecho corStreetmix

AV. V. CARRANZA TRAMO 3 (propuesta)

Z]

BT —— - e o “

corows cmumms . Hecho corStreetmix

Acera

3/
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Av. Tecnolégico

Vialidad principal que conecta la Ciudad de Colima con la Ciudad de
Villa de Alvarez. Es un corredor urbano mixto, con un gran flujo
vehicular. Tiene espacio para estacionamiento. En los cruces, el carril
de estacionamiento funciona como carril de vueltntinua a la
derecha, lo que representa un peligro para peatones.

Actualmente, la vialidad cuenta con dos carriles de circulacion y un
carril de estacionamiento por sentido. En carril derecho cuenta con
3.50 m de ancho, el izquierdo con 3.05 m y el tade
estacionamiento 2.80 m. Tenemos también, un camell6n con 10.80
m de seccién y banquetas de 1.50 m por ambos lados.

Se propone sustituir el carril de estacionamiento por un ciclocarril de

2.00 m y un area de amortiguamiento de 0.80 m de ancho, naentr e
ue los carriles de circulacion, camellén y baquetas quedaran con las _. - .

q. . ! y baq q Figura22. Transito en Av. Tecnoldgideuente: IPC017).

dimensiones actuales.

Para brindar mayor seguridad a peatones y ciclistas se plantea

eliminar la vuelta continua a la derecha. Se proptarabién, pintar

la ciclovia en color verdpara remarcar el cambio de uso del espacio.
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AV. TECNOLOGICO (actual)

]
y % AR F % N y = WA, || -
— — — Lo D— <y
15m 2Bm a5m 3m 10.8m 3m 35m 28m 15m .
Caridegio | Garide ondugk | Carelda ponduc N Hecho corBtreetmix

AV. TECNOLOGICO (propuesta)

NEN  I—

31m 08m 31m 35m ol e Hecho corBtreetmix

Carril bigi Carril de giro Canril de candugir Linea para plantar Carril de sanducit Caniil de giro Caril bici
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Av. de la Paz

Por sus caracteristicas geométricas, es una vialidad principal. Sin
embargo, en sus lineamientos operacionales, funciona como calle de
distribucion, entre vialidades principales. Tiene flwjo vehicular
moderado, por lo que las velocidades normales son de 50km/h.

Actualmente, la avenida cuenta con dos carriles de circulacion
vehicular por sentido, asi como también cuenta con carril de
estacionamiento. Los carriles derechos tienen un andé 3.50 m,
mientras que los izquierdos tienen 3.00 m y los de estacionamiento
2.50 m. El camellén en esta vialidad tiene un ancho de 6.00 m; en
cuanto a las banquetas, en sentido OeB&e tiene un ancho de 2.50

m con una jardinera de 0.50 my en el s@oinverso de 2.00 m y una
jardinera de 1.00 m.

Los carriles destinados a estacionamiento no son utilizados a lo largo
de toda la vialidad, porque las viviendas y comercios tienen sus
cajones. Por lo que la superficie brinda un area de oportunidad para Figura23, Av. De la PaEuente: IPC(2017).
la inclusién de ciclovia como medio de recuperacién de un espacio

residual, por lo que sropone sustituir estos carriles por ciclo

carriles de 2.00 m y un area de amortiguamiento de 0.50 m, mientras

gue para las banquetas se plantea una seccién de 2.20nmuna

jardinera de 0.80 m por ambos sentidos. Tanto los carriles de

circulacion como el camellén quedaran con las dimensiones actuales.
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AVENIDA DE LA PAZ (actual)

L - —_—
e
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AVENIDA DE LA PAZ (propuesta)

: L

Gm il il
Linea para planta ta

-4

Hecho corBtreetmix
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Av. Constitucion

Es una vialidad principal que realiza conexion ceqilworte en la ciudad. Se encuentra en una zona de uso mixto de barrio donde los predios de
comercios y servicios cuentan con cajones de estacionamientdo gue el espacio de estacionamiento no puede ser aprovechado y se usa de
manera inadecuada por las personas usuarias.

En la actualidad, la vialidad cuenta con dos carriles de circulacién vehicular por sentido. Las dimensiones son dea3eb0ariipiarecho y 3.10
m para el carril izquierdd’ambién en ambos sentidos se cuenta con un carril de estacionamiento de 2.40 m. Por su parte, las banquetas tienen
una seccién de 1.90 m en sentido Ne8ar y 2.50 m en el sentido Siiorte.

La propuesta awsiste en la sustitucion de los carriles de estacionamiento en ambos sentidos por una ciclovia de 1.80 m con un éarea de
amortiguamiento de 0.60 m. Para los carriles de circulacion no se presentan modificaciones a las dimensiones actuales.
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AV. CONSTITUCION (actual)

: .
| AR % - - y =
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]

Hecho corBtreetmix

35m 3Iim 4m 3im 35m 24m 05m 25m
Acera Carril vehigular Garril vehicular Franja de vegetacion Carril vehicular Carril de bus

Acera

AV. CONSTITUCION (propuesta)

: #
E N -
— ——
.l
[\
19m 18m 06m 35m 3m 4m 3m 35m 0.6m 18m 05m 25m .
Banquetz ~ Carril bici Carril de conducir Carril de conducir Linea para plantar Carril de conducir Carril de autobiis Carril bici Banqueta H eChO COl'Streetm IX
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Calle Genoveva Sanchez

GENOVEVA SANCHEZ (actual)

Por sus caracteristicas geométricas, se define como calle local, ¢
embargo, tiene un transito de mayor intensidad por la conexion
gue realiza cowialidades principales y equipamiento urbano. Al

tener equipamiento urbano escolar, la velocidad debe ser le
restringida a 20km/h, lo que hace la vialidad compatible con e —— — S
transito ciclista —

] - ] .

ho

Actualmente, la vialidad cuenta con un carril d&culacion
vehicular por sentido, con 3.05 m de ancho cada uno, ]|
pavimentados con concreto hidraulicGuenta también, con un -4 - omm
carril empedrado de estacionamiento en sentido NeBigr de ¢ -_. _
3.00 m. Las banquetas tienen una seccion de 1.50 m en ambt_ 5

b on SR ) Hecho corStreetmix

Estacionamiento | Garrilde condueir | Carril de conaueir

GENOVEVA SANCHEZ (propuesta)

15m | 15m 03m 3Im 3m 03m15m | 15m

Hecho corBtreetmix

Garrll de canduelr | Carril de conaueir
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Calle Palma Kerpis

Calle de distribucion de intensidad C. Atraviesa zona habitacional y
da acceso a equipamiento urbano escolar y recreativo. Su velocidad
es de 30km/h, por lo que es compatilden los ciclistas.

En la actualidad, la vialidad cuenta con un carril de circulacion
vehicular de 2.60 m y un carril de estacionamiento de 2.40 m por
sentido, ademas de un camell6n de 0.50 m y banquetas de 2.00 m.

Debido alpoco espacio con el que se cuenta en la vialidsad
propone carriles compartiddicicletas y transporte motorizaddg

2.80 mcon sefialamiento vertical y horizontal necesari®ara
ampliar el carril de circulacion se plantea la reduccion de los carriles
de estacionamiento a 2.20 m. Ademas, para mayor seguridad, s
propone marcar el espacio en color verde, para remarcar el cambio
de uso.

Hecho corBtreetmix

Hecho corBtreetmix
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