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1. Introduccién 1.1 Objetivosdel Estudio

Desde el punto de vista de la sustentabilidad, las ciudades no sé6lo Desarrollar una movilidacgocialmente compatible:
deben crecer, sino procurar una adecuada interaccion entre el
espacio urbanizado y el medio ambiente que lo rodea, lo cual exige
determinado grado d control sobre el aprovechamiento urbano del
suelq es decir, aidades disefiadas para el hombre.

Se busca la equidad social, evitar todo tipo m@rginacion y
discriminacion aas personas condiscapaalad, nifios, personas
mayores, etc. creando espaciosfdeil acceso para todos.

L _ o _ Desarrollar una movilidad compatible con el rdi® ambiente:
B municipio de Colima ha estado tomando como principal medio de

transporte el automdviparticular, dejando en segundo término las ~ Promover la movilidad NO motorizada, paiaminuir la cantidad de
demas formas denovilidad, practicamenteolvidando la movilidad contaminacién de gasede efecto invernadercemitidos por los
alternativa como la bicicleta y el caminar. Colima es un municipio con Vehiculos, e instaurar unansporteintermodal.

gran potencial para la movilidad ciclista, gracias a que es una ciudad

que ha ido creciendo de manera radial a partir del centro hisidyic Desarrollar una movilidad promotora de la economia:

por ellq, losequipamientos se encuentran relativamente cercanos  p| promover una movilidad NO motorizadarsejorala economia ya

entre si que la bicicletaepresenta un menor gasto para el usuario y para el
_ _ _ o _ gobierno al construir la infraestructura necesapara la bicicleta.

Existerestudios que determinan a ciudad deColimase encuentra Ademaés,al promover una movilidad nenotorizada incentivas la

preparada pardaimplementacion de una red ciclista. Un estudio de  actividad fisicale la ciudadania, disminuyendo por consecuencia los

fa..CthI!Idad nos permite |d,e.nt1f|_car lziabilidad de implementar gastos en el sector salud

ciclovias, mediante un andlisissico de la vialidaces de la zona,

tomando en cuenta el factor socidé¢ implementacion. Desarrollar una movilidad saludable:

Ellnstituto de Planeacién para el Municipio @elima [PCO)realiz6 Al cambiar el coche por la bicicleta en uno detfaslados diarios

el primer Estudio d&actibilidad de Implementacién de Ciclovias en  &ctivas tu cuerpo y favoreseu sistemecardiovascular, ademas de

el Centro Histérico de Colimen septiembre de 201 %on la finalidad estar mas en contacto con eftorno.
de establecer una metodologia que pudiera ser replicaatalas

demds zonas de la ciudad; y asi poder formrexned ciclista a nivel

ciudad El estudio de factibilidad sirve como estrategia de planeacion

para la implementacion de las ciclovias y asi lograr ciudades

disefiadas para el hombre.
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Medio E PIRAMIDE DE LA MOVILIDAD URBANA

Ambiente
Movilidad o
Desarrollo + Mayor priorida
Urbano Integral
Peatones
Bienestar
— Movilidad
alternativa

Figural. Movilidad sostenible. Fuente: IPCO (201

Transporte publico
y vehiculos de
emergencia

Se busca promover una Zona Or@entro- Sur con inclusiésocial,
la cual nodiscrimine ningin medio de transportéeniendo la
siguientejerarquia de usuarios:

1.- Peabnes en especial personas codiscapacidad, adultos

: Transporte de carga
mayores, mujereembarazadas, eétera

y distribucion de bienes

2.- Movilidad alternativa: personas ciclistas, en patinetas o

monopatines . .
P Vehiculos particulares
3.- Transportepublicoy vehiculos de emergencigersonasisuaras motorizados

y prestadores del servicio de transporte de pasajeros masivo,

colectivo o individual. - Menor prioridad

Fuente: Adaptacién de la Ley de Movilidad Sustentable para el Estado de Colima, 2017. ‘{'Ipco
4.- Personas suaras y prestadores de servicio deansporte de itisie e Plopencon
cargay distribucion de bienes Figura2. Piramidede la movilidad urbana. Fuente: IPCID21).

5.- Personas suarias dd vehiculoparticular motorizada
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1.2 Perimetro déEstudio

La ciudad de Colinse encuentraen elmunicipio deColima La zona
de estudio se ubica en la parte Orier@entro- Sur de la ciudad de
Colima y se delimita en color rojen la figura3.

2128000
2128000

9
Q

A4
D
"';’ S

L/ (P -,
S,y ~\ /
Y

){'"

2126000

Figura3. Ciudad conurbada Colimélla de Ivarezy el poligono de la zona
de estudio. Fuente: IPCO (20).

El poligono marcaden lafigura 3,se encuentra dentro de la ciudad
de Colimay edelimitado por 4 vialidades principales, al norte con la
Av. Nifios Héroes, al Sureste con el Librami&ijgocito Mexicanpal
Suroeste con I&@v. Carlos de la Madrid y en el Noroeste con la Av. Simbologia

Calzada Galvan. Véase en Maga B Espacio piiblico
[ Area de estudio

2124000
1
2124000

91PCOC

0 015 03 6
N DS

| !
638000 636000

Mapa 12. Area de estudioFuente: IPCO (28).
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1.3 Justificacién del Area de Estudio

Este estudiose enfoca en la incorpacion de ciclovias en la zona
Criente Centro - Qur de Colima, con el objeto de reducir el
congestionamiento de transporigrivadomotorizado aprovechado
otro medio de transporte con alto potencial como la bicicleta y
disminuir la contaminacion porla emisién degasesde efecto
invernaden.

Dentro del area de estudio, se pueden encon@rscuelas, centros de
culto, jardines y lugares de recreacjdmeslugares se convierten en
puntos de reunidrdiariade los colonogjichos puntose encuentran
a distancias quéavorecenel uso de la bicicleta.

La zona de estudio cuenta coialidades de distintas jerarquiasmo
avenidas principalesalles colectoray locales. Las dimensiones de
las secciones de laslles presentan un refga que existen vialidades
gue no cumplen con las dimensionegnimasestablecidaspor el
reglamento de zonificacién del municipla solucién que se propone
inicia con un estudio de factibilidad pata implementacion de
ciclovias, el cuahcluye & participaciéon ciudadanen la eleccién de
las vialidades de mayor potencial

Figurad. Calle en la zona de estio. Fuente: IPCO (2014).

1.4 Metodologia

Este estudio se encuentra basado en un estudio realizamo
FYGSNA2NARFR LRN St Lt /para l& 9 & ( dzR A
Implementacion de Ciclovias en el Certrd & 15 NA O2¢ St Odz |
en lasrecomendaciones dek a | ydel/ fA Of 2 OA dzZRI RS&a¢ X L.
por el Instituto paraPoliticas de Transporte y Desarrollo (ITDP) y la
Interface for Cycling Enterpriseel estudio adaptd las mejores

practicas a nivel Mundial al entorno mexicano.

Andlisis y éhgndsticode la movilidad urbana

1- Uso del suelo delpoligono estudiado (principales
equipamientos urbanos).

2.- Caracteristicas de la poblacién (Obtencién del tamafio de la
muestra).

3.- Infraestructura vial existente.

Descripcion del proceso y objetivos departicipacion ciudadana

4.- Proceso de participacion ciudadana.
5.- Andlisis de Resultados de la encuesta aplicada.

Propuesta de red de movilidad ciclista paradana OrienteCentro-
Sur

6.- Mapeo de la red deiclovias.

7.- Identificacién de secciones criticas por medioimdagen de
vuelo fotogramétrico.

8.- Verificacion de secciones criticas en campo.

9.- Diseflo geométrico de secciones propuestas.

10- Revisién de secciones con dependenaiasicipales.
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2.1 Andlisis Fisico Urbano

La zonale estudiose encuentrgunto a la zona centrgpor lo quese
desarrolléde forma aceleradaina vez que laona centrose saturg,
cuenta con variasnstalaciones educativas y &areas de recreacion
sociaj esuna zona donde predomina el uso de suelo habitacional

2.1.1 Estructurarbana

La traza urbana dentro de la ciudad es mietaglla puedes encontrar
avenidas conalto flujo vehicular ademas decalles colectoras
localescon untransito bajo, pero de granimportancia Quenta con
cuatro avenidas principales que la delimitan, Av. CalZadan
LibramientoEjercito MexicanpAv. Carlos de la Madrid y Av. Nifios
Héroes cada una formada en diferentes épocdsa Av. Calzada
Galvanse formd dando lugar a la continuidad del primer anillo
periférico,el LibramientoEjercito Mexicanae iguaimanera,pero en
este casp la prolongacién deltercer anillo periférico y las dos
avenidas restantes se hicieron para la conectividad dddssanillos
mencionados anteriormente

Figurab. Vialidades que delimitan al poligono de estudiuente: IPCO

La zona también cuenta con vialidades importantes dentro de la (2014)

misma, con un trafico considerabl&omo son laAv. 20 de
Noviembre, Av. Del Campesino y Av. Tecaridtailtimaes la Gnica
avenidaque atraviesda zonade estudiode norte a sur
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Para uncorrecto ordenamiento en vialidades se cuenta con el
Programa de Desarrollo Urbano (PDU), donde se clasifican las
vialidades de manera jerarquica segun su flujo vehicular o su zona de
influencia.

En el mapa 2.1, se muestra la clasificacion de las vidids que se
encuentran dentro de la zona Orien€entro- Sur en funcién de su
jerarquia.

2128000
2128000

2126000
2126000

Figura6. Calzada Del Campesino. Fuente: IPCO (2014). \
\
§- Simbologia \\ —3
Estructura urbana \\
=== \/ja de acceso controlado \\
— Via principal \\\
— Avrteria colectora & 0
— Calle de distribucién PR !ng:,g
I Area de estudio R 3 \:L S
|

|
638000 636000

Mapa 2.11. Estructura UrbanaFuente: IPCO (28).
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2.1.2 Equipamientarbano

Dentro de la zona OrieatCentro- Sur, el usale suelo es variado
puesto quese interrelacionan 11 coloniatgs cualescuentan con
equipamientoque brindan los servicios basicos para los habitgntes
cabemencionar que eliso de suelo ge predomina eabitacional,
pero existen equipamientos importantes como escuelas de nivel
basico, clinicascentros de culto, centros de promocién social,
jardines y canchagjue son los principales centros de reunién de la
poblacion. Es inportante destacar que la mayoria de los
equipamientos se encuentran en la parte norte del area de estudio
Véaseen mapa 21.2.

Equipamiento

Il Culto / \

I Deporte / >
Il Escuelas N
I Espacio publico (

I Salud ) glg%g
[ Area de estudio ’

1
| |
o0 e

Mapa 21.2. Equipamiend urbaro. Fuente: IPCO (26)
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2.2Analisis Social

Esnecesario conocer el comportamienyolas caracteristicade la
poblacién de la zona de estudio, ya que sElnelemento mas
relevante para definir una red ciclis@onestainformacion se puede
observarla demanda actual de movilidad y la posible poblacide
puede optar por moverse en bicicletiambiénnos ayuda a calcular
el nimero de la muestra a encuesfaraposteriormente junto con
el rango de edadesonocer a quiees estalirigido el proyecto.

2.2.1Comportamiento de la poblacién dezanaConurbada

La zona metropolitana esta compuesta p@olima, ©Gmala,
Coquimatlan, Cuauhtémoc y Villa de Alvaferma parte de las 56
zonas metropolitanas de México, reconocidas por SEDESQIAPO
INEGI.

De acuerd con elDiagnostico para la actualizacion del Programa de
Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Colima, la ciudad
contaba con una poblacion de 100,428 habitantes en 1980, con una
tasa de crecimiento anual promedio del 4.3%, disminuyendo al 1.6%
para 1990 y de 1.2% para el afio 2000, mostrando una clara tendencia
a la desaceleracion en el crecimiemtemografico. Por otro ladaun
cuando el crecimiento de la poblacion representd en 20 afios tan sélo
el 29.4%, la superficie ocupada por la ciudad sement6 un 91.2%.

De seguir esta tendencia, se estima que para 283fbblacion sea

de 138,756 y para 2030 el numero total de habitantes en la Ciudad de

Colima podria llegar a disminuir a 138,035, cuyas tasas de crecimiento

anual para esos periodos seriade 0.3%, 0.2%

respectivamenteVeéase en gifica l.

y-0.5%,

Habitantes

Evolucion demogréfica tendencial de los municipite Colima y Villa de Alvarez

250,000

200,000

150,000

100,000 ~

50,000 A

1890
Colima
@ Villa de Alvarez

1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Afos

Grafia 1. Evoluciéndemografica tendencial de los municipios de Colima y
Villa de Alvarez. Fuent®iagndstico para la actualizacion del Programa de
Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de Colima, (2009). Con base en
datos del INEGI del Il Conteo de Poblacion y Vivie@@a y en proyecciones

del CONAPO.
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2.2.2 Comportamiento poblaciordel municipio de Colima

En la zona urbandel municipio de colimae concentra el 93.87% de

la poblacion municipal, ocupando solo el 4% de la superficie
municipal, resultando una densidad de poblacién urbana de 40
habitantes por hectarea, aln baja para los estandares nacionales de
60 habitantes por hectarea. El 6.13% de la poblacién se asienta en el
area rural, presentando un patrén disperso y desintegrado del
desarollo urbano del centro de poblacion principal.

Con calculos histéricos del crecimiento de poblacion en el municipio,
es clara la expulsion que se tiene de las areas rurales hacia las areas
urbanas. De 1990 a 2005, la poblacion rural ha disminuido, me&ntra
la urbana se ha incrementado considerablemente.

Analisis de crecimiento de poblacion urbamaral del municipio de Colima
1990 1995 2000 2005
Poblacion
Total H M Total H M Total H M Total H M
Urbana 106,967 51,481 55,486 110,977 53,816 57,161 119,639 63,118 66,840 123,597 59,797 63,800

Rural 9,538 4,859 4,479 9,804 5023 4,781 10,319 5,219 5,100 9,107 4,339 4,337

Total 116,505 56,340 60,165 120,781 58,839 61,942 129,958 68,337 71,940 132,704 64,136 68,137

Tablal. Andlisis de crecimiento de poblacion urbamaal del municipio de Colimdruente: IPC@009a partir de los datoglel Conteo de Poblacién y Vivienda
de INEG(2005).
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2.2.3 Poblaciéde la ZonaOrient CentreSur

La zona Oriemt Centro - Sur es principalmentehabitacional de
densidad alta ya quéene 9,996 habitantesdistribuidos en lad3
colonias que comprende dicha zonasi lo comparamos con la
poblacién total del municipio en los afios 2010, vemos que este tiene
144,279 haliantes, haciendo de la zona &%/de su pblacion total

repartidos en 3.%m? aproximadamenteVéaseen giéfica 2.

160,000
140,000
120,000
100,000
80,000
60,000
40,000
20,000
0

Comparativa poblacion 2010
144,279

9,996
I

m Colima ® Zona Oriental Centro-Sur

Gréfia 2. Comparativa poblacional de la ciudad de ColgZana
Oriente Centro Sur.Fuente: IPCO (2014) a partir de los datos del
censo degpoblacion y vivienda de INEGI (2010).

Poblacién por edades de [Bona OrienteCentrog Sur

Por el giro que se tiene en los equipamientos de la zona, méas del 50%
de los encuestados son adulfomientras que el 25% de los
encuestados forman parte del rango de edad de adolescentes y
adultos;los rangos de edad se manejda la siguiente manerdlifios

(6 a1l afos), Adolescentes (1217 afios), Jovenes (1824 afos),

Adultos (25859 afios)Adultos mayoreg60a ma afos).
Viendo lagraficay el rango de edades que smanej6 se puede

concluir gue es una zona de estudio dorldemayor parte de los
equipamientos los frecuentan las personas adultas y dejando en
minoria los jardines o parques recreativos que son frecuentados por
adolescentey jovenes.

Rango de edades

1%

m Nifios
16%
m Adolescentes

Jovenes
Adultos

m Ancianos
70%

Gréfia 3. Caracterizacion de la poblacion por edades de la zona de estudio.
Fuente:Encuesta d&lovilidad Sostenible IPCQ2014).
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2.3 Habitosde Movilidad 2.3.1 Medios de transporte

El comportamientade la poblaciénes de suma importancia para el De los resultadosbtenidosen la encuesta de movilidadstenible
desarrollo delestudioy paraello serealiz6 una encuesta de origen IPCO 2014seobservague elmediode transporte que mas se utiliza
destino. Paracalcularel nimero total deencuestas apliaas se en la zonale estudioes elautomovil (62%), seguido detransporte
considera la poblacion total de las colonias a intervenir y se recurrio publico(17%9y por ultimoel uso de ldicicleta(7%9. Como se observa
al método estadistio convencional del minimo tamafio de muestra  en la gréfica 5, casi el 90% de lokabitantes utilizanun medio
de una poblacion universo, el nivel de precision o error de muestreo motorizadosin importar que los recorridcgan cortos

se considera en un 10% y un nivel de confianza del 90% con un valor

de heterogeneidad del 50%.

_ 62% ¢ Cuél medio de transporte utilizas
Con ayuda del programa de calculo NetQueesbbtienede manera mas para moverte?
automatica el tamafio de muestra a aplicka. muestra calculada fue
de 264 con un margen de error del 7% de las encuestas aplicadas (18
encuestas), debido a que algunas personas contestaromateera
incongruente
T
~ - 17%
e : \a ‘ il 0
= (LI 5% 5%
B e I

m Automovil m Bicicleta m Motocicleta = Autobus m Taxi m A pie

Gréfia 4. Caracterizacion de transporte en la zona de estufiicuesta de
Movilidad Sostenible FuentelPCQ2014).

T

e %

Figura?. Ciclista en la zna de estudio. Fuente: IPC@:I.]{O
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Medio de transporte que mas usan

® Motorizado

= No motorizado

Gréfia 5.Motorizacion detransporte usado. Fuent&ncuesta de
Movilidad Sostenible,IPCQ2014.

2.3.2 Posesion de vehiculos

Se encuesto at habitantes de la zona Oriententro- Sur sobreel
tipo de vehiculos o medios de transporte glisponernparamoverse
como resultados importantese observaue el 52% de las personas
cuentancon automoévilmasde la mitad de la poblacion de la zona
pero tambiénse observéun aspecto relevanteya que31% de la
poblacién cuenta con una bicicleta como segundo medio de
transporte Es importanteobservarque existe una parte significativa
de los colonos queno cuentan con ningunaclase demedio de
transporte, por lo que la accesibilidad para todos colonos debe ser
primordial ya que la bicicleta esnedio barato y con grandes
beneficios para la salu¥Yéase en gfica6.

¢,De qué vehiculos dispones para moverte?

14%

m Automovil
m Bicicleta
= Motocicleta

No tengo

Grafia 6. Posesién de vehiculos. FuenEacuesta délovilidad Sostenible,
IPCQ2014).

2.3.3Gasto en transporte

De acuerdo con el medio de transporte que usan los habitantes de la
zona, se genero @ygréafia en donde se muestran los gastos diarios
de cada uno de éstos. Mas del 60% dedhlacion que cuenta con
vehiculogasta mas de $5MXN al dia, mientras queas personas
usuaras de taxis dicen no gastar menos de $25 pesos diarios para
trasladarse de un ar a otro.En este caso la bicicleta se considera
como el medio de transporte mas economico, ya que el 84%gle |
personas que mencionan usar bicicleta, no generan gastos
economicos al transportarse
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Esta géfica muestra datos que comprueba que la implenaeion de 2.3.4 Tiempo de recorridos
ciclovias y corredorgseatonalesharan queos habitantes de la zona

tenganun gran ahorro econémicdesdecir,un trabajador promedio El tiempo de los recorridos es factor importanteque sirve de
gana$300 MXN al dia y gasta $50 MXN diariamente en transporte, indicador para la implementacion de una red ciclistas decir,
segun el promedio de gasto en transporte @apresentado en la conocer cuanto tiempo invierten los colonosa lo largo de sus
grafica 7, esto implica que genera un gasto de la sexta parte de su actividaces diarias se puede tomar como referengiara comparar
salario para moverseEs poresto, que el uso del transporte no los distintos nedosde transporte existentes, cabeancionar que en
motorizadoevitaria este gasto a la poblacion algunos casos el tiempo no depende realmente del usuario si no del

volumen detransito.

¢, Cuanto gastas en promedio, al dia, con el medio S pregunto en la encuesta sobre el tiempo que tardan en llegar a sus
de transporte que mas utilizas? destinos, dando comeesultado la siguiente grafica.

B30 m$la$l2 m$13 a$25 m $25 a $50 m Mas de $50
Taxi 54% S 4%
Moto 100%
Bici sz 11%5%
Autobus  BY%IIISA% I 13%

Auto 129 35%  e%
T 140 70 WoPus AT 4% 16%

Auto W% 34% 52% 1%
Gréfica7. Gasto diario en transporte de habitantes de la zona de estudio. _
Fuente:Encuesta d&lovilidad Sostenible,IPCQ2014). Apie N2 %l

¢, Cuanto tiempo tardas en llegar a tu destino?
® Menos de 15 m De 15 a 30 m De 30 a 45 = Mas de 45
Taxi S8 e2%
Moto NGO T0% B0 %
Bici Mo = 3% 5%

A pie

Gréfia 8. Tiempo de recorridos cotidianos de los habitantes de la zona de
estudio. FuenteEncuesta dé/lovilidad Sostenible,IPCQ2014).
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Se puede observar en taéfica 8 los diversos mdos de transporte
gue intervienen erel traslado cotidianale los habitantegle la zona.
Tanto las personasusuaras de taxicomolos que usan el automoévil y
los ciclistasluran en sus trayectos diariestre 30 y 45ninutos pero

en la mayoria de los casos@aservoque sus destinos son lejanos y
contemplaban los recorridos de todo el dia solo el de un destino
S obtuvo una relacida partir de la encuesta de movilidad de origen
destino.

Un automdvil tarda en un soloaslado de la zona de estudio a colima
centro (3.2km) alrededor d&) minutos,a comparacion de uasuario
ciclistague completasu trayecto atre 15 y 20 minutos. Ahora dentro
de la zona de estudio el traslado de un automdeil .3 km dura entre

5 a 10 mmutos y un ciclista dura 5 minutos. Esta relacién se obtuvo
de las encuestas de movilidadstenibk (IPCO, 2014

La implementacion de las ciclovias combinaria la practicidad y la
eficiencia en el transporte diario dea tiudadania

v R

Figura8. Ciclis'urbahog'. Fuente: IPCC2@20

2.4 Clasificacion d¥ias
2.4.1 Infraestructuraiclista

La implementacion de ciclovias en el municipio de Colima lleva poco
tiempo y son pocas las que se utilizan de manera correcta. En su
mayoria son ciclobandas que fueron incluidas a la vialidad con la
intencion de acostumbrar a los bigantes ya que no tienen
continuidad,estas ciclobandas da actualidad se encuentran en mal
estadoy algunasson utilizadagomo carril de estacionamiento.

De acuerdo con los resultados de la encussit81% de la poblacién

de la zona cuenta con bicicleta; pero como se puede observar en el
mapa 24.1, en el area de estudio solo se cuenta con batalas en

las avenidas Colima y De la Raza, arebgsiezaren la interseccion

con la avenida Nifios héroes y termina®0 m hacia el susin llegar

al término de I& avenida, estas ciclobandas en particular se
encuentran en buen estado solo gaeentan con obstaculogue no
hacen eficiente ni seguro transitara que en ambas se tiene la mala
costumbre de usarse como carril de estacionamieAlomplementar

ya sea ciclovias o ciclobandas se tiene que llevar a cabo un
mantenimiento perioddice@stricto y hacerénfasis en la educacion vial
para que se respete el espacio destinado al ciclista
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««««« 2.4.2 Transporteublico

Es de suma importancigicar las rutas de transpormiblicourbano

gue estan presentes en la zona de estudio, son un factor esencial
tanto al hacer una propuestade cicloviascomo para la
implementacién de la intermodalidagenerando asi un transporte
publico mas eficiente.

2128000

En el mapa 2.2 se observan la0 rutas urbanasque pasan pota
zona de estudio, también se identifica en la parte norte la existencia
de rutas que brindan opciones de traslado a sus habitantes, a
diferencia de la parte sur donde se cuestdo con ungRuta 28).

2.5 Conflictos y Oportunidades para Viajes Ciclistas
2.5.1 Oportunidades para viajes ciclistas

Un apartado importante en la encuesta de movilidad fue preguntarles
si utilizaban la bicicletaya sea para transporte diario u
ocasimalmente, con esta informacidn se tiene un indicadot de
porcentaje de la poblaciogue puede ser un usuario a corto plazo de
las ciclovias, dichos datos se observategéafia 9.

¢ Utilizas la bicicleta en la
\ ciudad?

). m Si
/ \\\\ m No
Simbologia ~
- |nfraestructura ciclista existente ??-;!.!?n‘;%g
[ Area de estudio o s 03 oo
Gréafia9. Uso de bicicleta. Fuenténcuesta deMovilidad Sosterible, IPCO
MapaZ2.4.1 Infraestructuraciclistaexistente Fuente: IPCO (26). (2014).
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Se les pregunt6 a los colonos sobkteiso que le daa susbicicletas

y la frecuenciaconque laautilizanparaconocer con que motivogon
qué frecuenciahacen uso de ellagesultd que casi el 40 % de la
poblacién usa la bicicleta como depoxtesolo el 23% de la poblacién
encuestada usa la bicicleta como medio de transpdEte el aspecto
de la freeuencia actualel 48% de la poblacion la usan 1 vez a la

semana mientras queel 18 % de las personas la nshariamente.
Véase en graficd0 y 11.

2128000
'
2128000

¢, Con qué frecuencia utilizas actualmente la
bicicleta?

5%

2126000
)
2126000

m Diariamente

m 1 vez alasemana

m2a3vecesala

semana
Simbologia
— Ruta 1
— Ruta 4

1 vez al mes

—Ruta 5
— Ruta 11
2 ~—— Ruta 19 e e . .. .. -
¥ |—Ruta 21 3 Gréafia 10. Frecuencia de viajes en bicicleta. Fueircuesta déovilidad
— Ruta 22 Sostenible]PCQ2014).
~— Ruta 24
—— Ruta 24A
— Ruta 28

oIPCC

Instituto do Planeacion
e b

~—— Ruta Cardona
[ Area de estudio

|
638000

Mapa 24.2. Rutas deansportepublicocolectiva Fuente: IPCO (20).
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¢ Cudles son los motivos de tus viajes en
bicicleta?

39%

30%

12% 11% 8%

H Trabajo m Estudios m Deporte 1 Ocio mOtro

Gréfia 11. Motivos de uso de la bicicleta. Fuenfencuesta dé/lovilidad
Sostenible]PCQ2014).

En el formato de la encuesta secluydun apartad de resultados
futuros, es decir,las probabilidadesde frecuencia de uso de la
bicicleta en caso de que saplementaran las ciclovéaEl objetivo de
este apartado es conocer si en verdad piensan usacliaviacuando

ya esté terminada y si es agué tan seguidoLosresultadosfueron
realmente positivos ya que el 38de losencuestados dijeron que la
usarian diariamente y €16% la usaria de 2 a 3 veces por semana,
cercadel 60%de la poblacion usaifrecuentementda bicicleta lo
cual es una un porcentaje alentaddféase en gréafica 12

¢,Con qué frecuencia utilizarias la bicicleta si se
implementaran ciclovias?

30%
26%

22%

m Diariamente
m 2 a 3 vece por semana
mNC

19%
3%

m 1 vez alasemana
1 vez al mes

Gréfia 12. Frecuencia de uso de bicicleta si se implementan ciclovias.
Fuente:Encuesta déovilidadSostenible]PCQ2014).

Para lograr resultados alentadoresla frecuencia de uso a futuro es
necesarioque, al implementase las cicloviaseansegura y que
cumplan con las expectativasle comodidad paraak personas
usuaras. Sehizo énfasis en las posibles medidas ciclistas que se
necesitan aplicar, por lo que se pregurtdos habitanteguales son

las qie les gustariagra motivar y apoyar lmovilidad ciclista
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En los resultadogue podemos observar endpéfical3, predominan 2.5.2 Oportunidades ofertas p@rala infraestructura vial
3 apartados. La educacion vial (28%), requemdgormentepor los

adultosdebido ague en la zona predomina eso delautomévil y se Calles conectadas

desconoce coémo llevar una relacion de respeto vehiculo/bicicleta; En general las vialidades sentido surg norte de la zona Oriemt
estacionamiento publico (24%y como tercera opcion comn Centro- Sur, se encuentran divididas por un@de tren quecruza
porcentaje significativestael carril con separadorg22%) justo a la mitaglla cual transita deriente a occidenteambas partes

se comunican por una vialidad. haalidades que se encuentran en

la parte norte cuentartonuna buena distribucid y conexién ya que
fueron creadas hace tiempo, pero la parte sur de la zona son colonias
nuevas por lo que sus vialidades preseniaegularidadesque

Medidas ciclistas mas relevantes ! ! ) . .
causa cierta desconexionesto debido a terrenosin construiry

24% 28% a!gt_mas viaIiQad_einconcIusasA pesr de esto la mayoria de las
2204 vialidades principales y arteriasolectoras conectan de manera
eficiente a las distintas colonias.
13% -
Vialidades anchas
6% 7% En la zona de estudio existen avenidas principalelgscablectoras y
calles locales quen su mayoria somialidades lo gficientemente
amplias para alojar ciclovias en los espacios no utilizéalogjén se
cuenta con vialidadesiasangostas que con ayuda de una correcta
m Carril con separador Carril pintado regularizacién en sus cal_rlstle) glgt’m otro tipo de solucion, se lograr
Area peatonal con ciclistex Estacionamiento publico la implementaadn de la ciclovia.
m Educacion vial m Bicicletas publicas L. .
Transito Vehicular
Grafia 13. Priorizacion de elementos ciclistas. Fueriacuesta de El uso de suelo en la zona de estudio es variado pero el habitacional
MovilidadSosteniblelIPCQ2014). tiene unmayorporcentaje respecto a los demas, por consecuente se

tienen muchas calles locales de flujo moderalds vehiculos que
transitan por dichas calles se trasladan a una velocidad relativamente
lenta,ademados recorridos dentro de la zona son menores a &5 k

de distancia.Existe transito vehicular elevado en las vialidades
principales (Av. Nifios Héroes, Av. Calzada Galvan, Av. Carlos de la
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Madrid, Av. 20 de Noviembre, Av. Del Campesino, Av. Tecoman) las 2.5.3Conflictos/obstaculos de los viajes ciclistas

cuales por su jerarquia son de alta velocidad.

Segun eManual de Ciclociudades (ITDP, 2011) varios estudios han 2.5.3.10bstaculos fisicos

demostrado que la bicicleta es el modo de transporte mas eficiente
en recorridos de hasta 5 kde puerta a puerta.

En la zona OrieptCentro- Sur la vialidad mas larga que se presenta
es de 3.5 kmlo que la hace un area adecuada para el transito de la
bicicleta ya que todas las distancias son menores a los 5 km.

/

-

&

Figura9. Velocidad promedien hora pico en D.Fruente: Manual de
Ciclociudades, ITDP (2011)

Paradas de autobuses

Hablandode la parte norte de la zonaxisten variasrutas de
transportepublico colectivpinclusotransitando por calles colectas

y localesdentro de las colonigsabe destacar quel carril de un
autobus tiene una seccidbmas amplia y también requiere de
estaciones dondea$ personasusuaras entran o salen de la unidad,
lo querepresentaun obstaculo para el transito ciclista

Callesangosta

La mayoria de las calles localésnen un ancho reducideen su
seccion, en muchas de ellas con carril de estacionamiento poylado
un solo carril para flujo vehiculapor lo que si sémplementan
ciclovias en ellas es probable que se tenga que hacer una
investigacion en campo para conocer si es viable eliminar un carril de
estacionamientajue no afecte a los vecinos.

Calles sin terminar

De la via del tren hacia el sur son colonias nuevas queofuer
creciendorapidamente pero en muchos casos las caliés no estan
terminadas incluso existen lotes sioonstruir, esto llega a ser un
problema por lo qwe se debe recurrir al programa de desarrollo
urbano de la zona para conocer Iltimites de propiedad y asi
proponer unacicloviaacorde a la seccion correcta

Se legpreguntda los colonosuéles son los motivos principales por
los queno usan la bicicleta.Seobserva que el apartado detro€ es
por mucho el demayorrespuesta, yen su mayorigepresenta a las
personas que no tienen bicicletague mencionargue no existe un
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lugar apropiad para transitarpor lo que eddgico que los habitantes
de la zoa que no uen la bicicletapor la falta deuna vialidad
especializada para el transito ciclista

Como se muestra dagrafica 14 los motivogestantespor los cuales
no usan labicicleta son bastante edibrados estas respuestas
fueron dadas porpersonasque si tienen bicicleta pero que no
encuentran del todo agradable el uso d#a diariamente, ya sea
como medio de transporte o deporte.

¢,Cual es tu motivo para no usar la bicicleta?

41%

19%

9
16% 14%

10%

m Insegurom No es cémodom Destinos lejos™ Climam Otro

Gréfia 14. Motivos para no usar la bicicleta. FuenEcuesta de
Movilidad Sostenible|PCQ2014.

2.5.3.2Inseguridad rlos ciclistas.

A los encuestados que respondiergme si usan la bicicleta, también
se les pregunto con qué frecuentian sufridosituacbnes de peligro
con automovileshubo una mayoria en los que respondieron que
nunca han sufrido situaciones de peligropero un 24 %de los
habitantes respondieron que &ian sufridosituaciones de peligro,
esto es porque no existe la costumbre de ulsabicicleta en laona

de estudio y mucho menos cuando las colonias van empezaondo,
lo que los vehiculos motorizados toman el papel agresores.
Observar en la gfficals.

¢,Con qué frecuencia te ocurre una situacion de
peligro con automéviles?

m Diariamente m 1 vez ala semana

2 a3 veces por semana 1 vez al mes
= Nunca
76%
|

Gréfia 15. Frecuencia de situaciones de peligro para ciclistas. Fuente:
Encuesta d&ovilidad Sostenible]PCQ2014).

También se muestra unadfica donde un el nimero deechos de
transito con ciclistas que han ocurrido en diferentes afios, las cifras
son alarmanteya que caddiechociclista puede ser mugravey si
se tiene mas de uno al afio es algo preocupaBe observa que ha
ido disminuyena, pero siguen siendo cifras altasmnjentras no se
construya una infraestructura adecua@sto puede seguir igual o
empeorar. Véase en gica 16.
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Hechos de transito involucrando ciclistas
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Gréfia 16. Hechos de transito registradagieinvolucran ciclistas. Fuente:
IPCO a partir de los datos de hechos de transito anuales2005 de la
Policia Municipal de Colima.

2126000

De acuerdo corlos registros de hechos de transito dk Policia
Municipal de Coliman el 2017 la vialidad donde méas hbos se
presentarorenla zondue en la Calzada del Campesinan&pa 25.3
muestralas intersecciones donde hacurridouno, dos, tres y cuatro
hechos durante todo el afio

wrzgon0

Simbologia
Hechos de transito  /
e 1 //
e 2
® 3
@

I Area de estudio

Mapa 25.3. Hechos de transitoFuente: IPCO (20) a partir de registros
2017 de la Policia Municipal de Colima
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Loshechos de transitgue se obtuvieron de IRolicia Municipason
hechosque en su mayoria se involucranlas personasusuaras de
automaviles, si biemuy pocos involucrabicicletas,esimportante
ubicarlos y saber equé punto ocurren mas, para que se promueva
una correctaciclova, que prevengastosriesgos. En el mapabs.3
podemos observar que hay inseguridad con las condiciones actuales
de transito sobre todo en las Avenidasl Campsing Nifios Héroes
Calzada GalvanMadera

2.5.3.3Altasvelocidades

Una de lagrincipalesrazones por las quecurrenhechos de transito
dentro de la ciudad es por circular a altas velocidadespérsonas
usuares de vehiculognotorizados suelen tener prisa y exceden el
limite de velocidad para llegar a sus destirestoreduce su vision al
manejar y aumenta el peligro para los peatones, ciclistas e incluso
para los mismos autos. En la zona de estudio se tiene este problema
ya que las avenidas perimetrales (Av. Calzada Galvan, Av. Nifios
Herodes, Av. Carlos de la Madrid, y Libramidfjercito Mexicanp

son de alta velocidad, como también la avenida Del Campesino que
es una vialidad que pasa por el centro de la zona y cuentalcon
mayornumerode hechos

2.5.3.4Estacionamiento parautos

En el disefio de la red Gta se tienen que tomar enuenta los
carriles de estacionamiento de las calle®nde se quieran
implementar las cicloviag&n algunos casos se tendra cgleninar
algun carril deestacionamiento ya que muchas veces el ancho de la
calle no es el suficiente para poder implementar ciclovias, gsto
hace como JUltima opcibn ya que se quiere preservar los
estacionamientosl tratarse en sunayoriade calles locales.

2.6 Demanda de lanovilidadno motorizada

La demanda de viajes tiene dos principales generadores: las zonas

productoras, que normalmente son las areas de residencia de la
L2oflOAsys & fLa 1T2yla
localizan los empleos, equipamientos, servicios y ocio que satisfacen
las necesidades de movilidad de la poblacion.

2.6.1 Corredores con alta demanda

A los habitantes de la zona de estudio se les pragsmibre las calles
gue transitan con madrecuencia dichos resultados se observan en
la grafical7, gracias a ello stogra ubicar cuales vialidades son
esenciales para que en ella se implementen las ciclovias.

¢, Cudles avenidas/calles de la zona en la que vives son las
gue mas utilizas?

Washington
Avenida Colima
Del Agrarista
Leonardo Gutierrez
Diaz Miron
General Nufiez
Morelos
Zaragoza
Carlos de la Madrid
Avenida Tecoman
Nicolas Bravo
Aniceto Castellano
Del Campesino
Madero
20 de Noviembre
Nifios Heroes
Calzada Galval

1%
1%
2%
2%
2%
3%
3%
4%
4%
4%
4%
6%
6%
10%
13%
15%
20%

Gréfia 17. Calles o avenidas mas transitadas. FueBteuesta de
Movilidad Sostenible|PCQ2014).
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S observa que mavenidas Calzada Galvan y 20 tieviembre son 2.6.2 Ejes potenciales generadores de transito ciclista
las mas transitadas por los vecinpero cabe destacar que la Av. 20
de Noviembre y Del Campesino son continuas y en conjunto recorren
gran parte de la zona de estudio, también se representaron las
vialidades en el mapa @1 para poder apreciar la traza que los
habitantesmasutilizan, y sabecualesson viables para el disefio.

Para el trazo de la red también se consideran los equipamientos que
se localizan en la zona de estudse identifcaron los corredores
potenciales para un mayor flujo bista, ede analisis se realiza
tomando en cuentda informacion que se obtuvo de lbsbitantes

de la zondmapa 2.6.2)

Simbologia \ Simbologia &

5 :"!!?HCS.? —— Ejes potenciales \.,5
PRI — Infraestructura ciclista existente
[ \ I Area de estudio

— Preferencia de las personas usuarias
1 Area de estudio

#IPCo

I T—

Mapa2.6.1 Ejes ciclistas propuest por las personassuariasFuente: IPCO

. - . Mapa2.6.2. Ej tenciales ciclistasuente: IPCO (20 tir del
(2020) a partir de la Encuesta de Movilidad Sostenible (2015). apa 1es potenciales ciclistasiente (20) a partir dela

Encuesta de Movilidad Sostenible (2015).
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2.7 Beneficios de la movilidad no motorizada Una solucion oportuna para la reduccion de dichas emisiones tiene
que ver con la implementacion de las ciclovips; lo que en el
Existen muchos motivos que convierten a la bicicleta en un medio Estudio de Factibilidad para la implementacion de ciclovias en el
de transportealternativo muy importante que beneficia no solo alos  Centro Historico de la ciudad de Colima realizado por € IfCO,
ciclistas,sino a toda lapoblaciénen general. Aontinuaciénse 2011) se realiz6 una proyeccion de las reducciones de\@ase en

describe a detalléos principales motivos por lo quedaneracion de Tabla 1I
ciclovises muy importante. Proyeccion de emisiones de g@horradas al 2020 por la implementacion de la

red de movilidad ciclista

., .. . . . Objetivo del Plan de Movilidad Ciclista
2.7.1 Reduccion de emisiones y mejoramiento de la calidad del pgplacion zona Metropotina (Colima

aire Villa de Alvarez)
Proyeccién poblacion viajando en biciclet

232,000 personas

11,600 personas

. . en 2020
Es urgente buscar altern_atlva_1§ deanisporte sostenible en las Equivalente a movilidad motorizada anterior
ciudades donde la contaminacion industrial, auditiva y vehicular ha OGLD) AutobUs (20%)
traumat_lzado la cglldad de \_/lda de sus hab_ltantes. Es el momento de 5, onas viajando enauto 9,280 Petrst?ﬁas viajando en 2,320
construir una sociedad ambientalmente amigable, saludable y con un f\‘l‘{ oous 46 auioDuses (35
. .. . . , umero de autopbuses
desarrollo sostenible. Lhbicicleta es uno de los mejores candidatos = Numero de autos 6,187 personas / autobis) 155
para esta labor. Recorrido cotidiano promedio . - . .
Se considera 2 viajes de una distancia
por 8.2 . .
| disminuir la congestion vehicular y reemplazar vehiculos —Yehiculo (km) Promedia de 4.1 por dia
Al disminuir
. 9 .l y . P Km totales recorridos 50,730.7 Km totalegecorridos 1,268.3
motorizados por peatones, ciclistas, patioaes etc., esto — ) )
contribuiria directamente con la protecién del ambiente, el Factor deemisionpor gasolina 0213 Kg CQEQ/km recorrido
mejoramiento de la calidad del airelg disminucion del ruido en las Factor de emision diesel 0.182 53 i@'lfQ/km rgcomdo
H o . 0 de los autobuses
ciudades. 90% autos consumen gasolin 45,657.6 ol 0
Emisiones de G@horradas Emisiones de G@horradas
Reduccién de emisiones a la escala de Colima por no consumir gasolina (Kg 9,725.07 por no consumir gasolina (K¢ 0
CQ/ dia) CO2/ dia)
. . . L . Emisiones de G@horradas Emisiones de G@horradas
< estima que por’cada mil habitantes el municipio de Comﬁaay por no consumidiésel(Kg 923.30 por no consumidiésel(Kg 230.8
cerca de 400 vehicldoEn 2009 se daba a conocer que laicad CcQ/ dia) €02/ dia)
ocupaba el primer lugar Nacional émdice de motorizacigncon 1 Emisiones totales ahorradas
auto por cada & personaspor lo que la liberacion de gasesGE Cada dia 18'379-2 $m CC%//dd'?
. . . . . on 1a
prlnmpa(; contamlnanule de los gases que contribuyen al efecto Cadaaro 30700 Ton Colda
invernadero) es muy alarmante. Tablall. Proyeccién de emisiones de £LBuente: IPC(2011).
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2.7.2 Actividad fisica y beneficios a la salud 2.7.3 Ahorreeconémico

¢Sabiausted que cuando un automévil esta circulando afecta El Instituto para la Politica del Transporte y el Desarrollo en México

Gnicamente a las personas que respiran los contaminantes que (ITDP por sus siglas en ingjgsrodujo un video en conjunto con

produce el vehiculo, sino también al conductor? Estudios realizados EmigreFilms mostrando los costos sociales y econémicos en nuestro

han dematrado que la batalla cotidiana contra el trafico aumenta la  pais debido al uso del automovil particular.

presién arterial, disminuye la tolerancia, provoca frustracion, mal

humor y agresividad. En el video se explica que a pesar de que solamente el 30% de la
poblacion cuenta con la comodidad de este medio de transporte, el

El uso de la bicicleta promueve la salud fisica ya que el solo hecho de100% de la poblacit estd pagando los costos sociales que se

trasladarte al trabajo por lo mers entre dos o tres veces alasemana  0Ocasionan por su uso excesivo corlgocongestionvehicular la

se estaria cumpliendoon la actividad fisiceninima (3 horas por contaminacion, el estrés, Idgchos vialesel cambio climatico,te.

semanayecomendada por los organismos internacionales de la Salud

(OPS/OMS). Es por esto que los odos de transporte alternativos se han
convertido en una bena opcion y dentro de esos, la bicicleta es el

Los estudios hamlemostrado que la constancia e#l uso de la vehiculo que mas personas atrapa. Esta alternativa cumple con los

bicicletapuede mejorar la salud y reducir el riesgo de enfermedad requerimientos basicos para alguien que solo necesita desplazarse de
coronaria, enfermedad cerebro vascular, algunos tipos de cancer, la casa al trabajo o al estudiocéntinuacionuna comparativa entre
diabetes tipo 2, osteoporosis y depresiéon (HHS). Se ha demostrado 10s gastos que se invierten en auto y bicicleta.

una fuerte @ociacion entre el aumento deiso de ciclovias (por

deporte o medio de transporte) ka reduccion de las enfermedades ~ Tabla de gastos anual de un coche

cronicas en la poblacion general. - Gasolina$ 42,500.00MXN
- - Seguros$ 5,000.00MXN
) Econdmico - Impuesto de circulaciorg 1,600.00MXNpor impuestos.
— — - Suma de mensualidadésl coste de comprar un coche):
Los Beneficios de la $20100000V|XN8-| ano.
NOM“::l'(i):zgda - Gastos variofreparaciones, etc.}$8,000.00MXN
@ - Suma total:$ 57, 100.00MXN
r < Tabla de gastos anual de una bicicleta
y - Bicicleta urbana$ 2,000.00MXN
FiguralO. Beneficios de la movilidad urbana sostenible (MB&gnte: - Candado$ 5OQ'OCMXN
Hacia una Estrategia Nacional Integral de Movilidad Urbana, ITDP (2013). - Camaras de aires 600.00MXN
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- Reparaciones varia$ 1,100.00MXN
- Suma total:$ 4,200.00MXN

Sise tuviera una bicicleta y no un cocheaberraria al afio al menos
$ 52,90000 MXN. Si surgen imprevistos evidentemente la cuantia
seria muchamayor, pero sitodo siguiera bien eb afioste habrias
ahorradocerca de$ 250,000.00MXN ademasque al desplazarteen
bicies sumamente saludable

2.7.4 Eficiencia en los desplazamientos

Mucho mas que para los vehiculos motorizados, la duracién y la
distancia recorrida en un trayecto son criterios importantes pasa |
ciclistas. Eso poeso que la red ciclista debe disefiarpara una
maxima eficiencia.

ITDPrealiz6 una carrera de medios de transporte en México DF en la
gue los resultados fueron los siguientes: para una distancia de unos
12 km, el ciclista demord 32 minutos, en seguhdgar,llegaron a la

par el segundo ciclista y dos motociclistas en umgie de 35
minutos. En ultimo lugar llegé el automovilista en un tiempo de 1 hora
19 minutos.

2.7.5 Espacio publico

La mejora sustancial en el espacio publico, que implica priorizar los
modos no motorizados al disminuir la presencia de vehiculos en las
calles de la ciudad, se traduce en encuentros sociaegmentando

la sensacion de seguridad y la calidad ambiental. Esto a su vez implica
un incremento significativo en la calidad de vida urbana para mas
ciudadanos. El tener espacios publicos de calidad incrementa la
seguridad y le otorga un valor socidhacalle que favorece el respeto

y la cultura urbana. La calidad del espacio publico también se traduce
en una medida para mitigar la exclusién social generada por priorizar
al vehiculo privado en la via publica, ya que no se favorece a los que
no poseen n coche, esta situacion se encuentra practicamente
normalizada entre los ciudadanos.

Otro de los beneficios en el espacio publico seria un uso mas
equitativo del espacio, ya que el utilizado para la bicicleta es mucho
menor que el usado por el automévél area requerida para una
bicicleta estacionada es 10 veces menor al de un automovil, y mucho
menor en movimiento.

No importa cuanto gastemos en construir vias rapidas, siempre seran
insuficientes para alojar la creciente cantidad de vehiculos que entran

"La bicicleta es la clara ganadora para distancias menores a los 5 kma la ciudagdes por ello que la mejor solucion a estos problemas es la

en ciudades,como medio de transporte mas eficiente puerta a
puerta,ésta es lamaneramadzai 6 Sy G 6t S LI NI

creacion de alternativas de movilidad

Y2OSNBESE @
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3.1 Encuesta de Movilidacd&enible 3.1.2Perfil del encuestado

- Para tenerun estudiocompleo, la encuesta sdisefiépara que la
3.1.10bjetivos de la encuesta P para
necesario pregurr la ocupaciénde los habitantes de la zonhos
grupos con mayor representatividad(grafica 18) fueron los
estudiantes, profesionistas y amas de casa.

Los objetivos de la encuesta son los siguientes:

I Conocer los habitos de movilidad de faitantes de la zona
Oriente Centro Sur.

1 Contar con un mapa de origefestino de losviajes delos ¢ Cudl es tu ocupacion?
ciudadanos. 19% 19%
1 Evaluar la demanda ciclista en la zona. 17%
9 Conseguir informacion geografica de las practichs 15% .
movilidaden la zona de estudio. 14%
1 Sondear a los Hmtantes respecto a la idea de implementar
ciclovias.
La encuesta consta de tragcciones, la primera es pasaber los 4%
habitos de movilidad detodos loshabitantes, mientras que en la 3% 3% . 3% ’
segunda seccion se habla exclusivamente a las personas que usan le 1% 2%
|

bicicleta y en la ultima parte se busca la opiniécerca dela

implementacién de ciclovias ,\o‘zﬁ& @‘* %’\@ vo voo% (;\\Qo é\é‘) <<\(}o /&o"’ voc.) §)
L ) Q¥ QQ’ TR Q\‘y & Q\V‘ O ¢) % (_)\Q

Esta encuesta se aplicé en toda la zona Oei€#ntro- Sur en los @g ®v Vé& 055“ %@ $ ‘;\0 \\0 &

equipamientos mas importantes que incluyelaaescuelas primarias ¥ v © X 005 00" Q<z~o

y secundariascanchas y jaines, centros de culto, clinicas y centros K38 \o§>

de promocion sociake repartio enimerode encuestas en colonias <§Q Q<§’

estratégicas para tomar un correcto muestreo. ) . .
9 P Grafia 18. Ocupacion de los encuestados. Fueiacuesta déovilidad

Sostenible]PCQ2014).
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Los datos recolectados se usaron como material pringiaah
elaborar el diagndstico de movilidad del presente estudio.

Encuestionde movilidadlos adultogpresentan unmayor porcentaje
siendo mas deos terceras partes de los encuestados, y los nifios con
el porcentaje menarSetiene un gran porcentaje de adultos por el
giro que tienen los equipamiensode la zona, por loegular los
adolescentey jovenes acuden a equipamientos que se encuentran
en otras zonas cercanas ya sea por estudios o por lugares de
convivencia.

Rango de edades
1%
3% 10%
m Nifios

16%
Adolescentes

Jovenes
Adultos

Ancianos

70%

Gréfia 19. Rango de edades de los habitantes encuestados. Fuente:
Encuesta d&ovilidad Sostenible]PCQ2014).
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Una redciclistarepresenta un conjunto de rutas internas laciudad La jerarquizacion de la red vial permite la adecuad@riratamiento

y los barriosyiasde conexiérgue ofrecentrayectos méas cortos a los de la via a lafinciones que cumple (@ue se desea que esta cumpla)

ciclistas. en el conjunto de la redjefiniendo diversas categorias de vias. Esta
jerarquizacion permite prefigurar los recorridos para bicicletas

Esta red no estad constituidexclusivamente por pistas y carriles propuestosen esas vias

tradicionales, sino que se integgor un conjunto de soluciones

técnicas recomendadasasi comomedidas de acompafiamiento, Para proponer una red coherente y continquecorresponda con las

proponiendo la solucibn mas adecuada a cada situacioén. necesidades de los ciudadanosasalizaron yse cruzé la informacion
de viaspotenciales generadoras déajesciclistay vialidadesdonde

9y f2 SASYyO3EXxzZiGSad®A NINGRREY Sy i Slbs ciddgdandtrRrsitarotigiatzriettediMaga 4.2)

ciudades, puesto que estéomstituida por la red vial queesta

autorizada a los ciclistas y sobre la cual no siempre estan garantizadas

las condiciones de seguridad, comodidad y disfrute parenlesios

Sin embargo,es necesarioofrecer a los ciclistagspacios con Una vembtenidoslos resultados dela encuesta de movilidad sobre
seguridad, rapidez, comodidad y facilidad de. (§&&PAL, lasvialidadesmas transitadas, se procedio a identifitas seciones
(Fuente:BoletinFALEdicion N° 317nimero 1 de 2013 mas angostas en cada una devadidadescon ayuda deina imagen

aérea a traves dedoftware ArcGlSsemidio cada una de las callgs
Objetivo general de la Red de ciclovias. se descartaron las calles que definitivamente no cumptiam las
Generar un aumento en la cantidad de viajesb@icleta en la zona condiciones necesarigmralaimplementciénde ciclovia.

estudiada y en la Ciudad de Colima, al establecerla como un modo de

transporte seguro, comodo y accesible para todos y con esto Posteriormente se realizO un levantamiento en campo para

aminorar los problemas de transporte, marginacion y contaminacion. corroborar las medids tomadas con el software Arc@i&bido agque
estas pueden varigra que la imagen no exacta

Objetivo especifico de la Red de cicias.

Crear una redvial ciclista que permita una circulaciébn segura y

comoda de bicicletas en todas sus vialidades.
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Mapa4.2. Propuesta final de rediclista Fuente: IPCO (2).



4.2.2Accesibilidad de la red de movilidad ciclista

Una ciclovia a menos de 1 minuto en bicicleta... é%
de distanci aé o
Una red ciclista siempre se disefia para todos los habitantes de la 5 ) ] /Q{D
minutos caminado... &2

zona, tomando este indicador, lo que se pretende esauesiendo

el ciclista que vive mas lejos de una ciclovia, esta distancia no debe
ser mayor a 300 metros, o bien que esta distanei@egorra enun
minuto en bicicleta o egincominutos a pie. Asi aseguramos que la

red ciclista propuesta e&tcumpliendo las normashasicasde . Area Porcentaje del
- Zona de estudio .
accesibilidad. (Km2) area total
Zonade influencia de las ciclovias 47 1506%
existentes
Aplicacion Superficie de total Acceso ared de ) Zona de influencia de la red de 3.03 97.12%
formula de actuacion bicicletas a una distanciz ciclovias de la zona OrienEentraSur
calculo inferior a 300m desde i 312 100.0%
Representacion . . cualquier punto de la Zona Orieng CentroSur : :
grafica ciudad TablalV. Zona de influencia de la red ciclipt@puesta. Fuente: IPCO
Urbanismo de - Construccién de una red (2015).
. Superficie : .
los 3 niveles de carriles para bicicleta

segregadas deksto de

. : modos de transporte Se observa que la cobertura de la red de ciclovias de la zona esta mas
Se considera un nivel de acceso aceptable aquel que permite que toda la

ciudadania pueda acceder a la red de bicicletas en menos de 1 minuto en que garantizado que cumple con el parametro de los 300 metros de
bicicleta o de 5 minutos a pie. Este tiempo de acceso se traduce en un amt distancia entre el usuario y una ciclovia, ya que cubre un 97.16% de
de influencia de 300m desde logsjde los tramos que conforman la red y la zona(Mapa 4.22).

desde el resto de elementos que complementan el propio trazado de la red

puntos de estacionamiento, servicios destinados a la bicicleta, etc.

Carécter Obligatorio

Tablalll. Accesibilidad a la redclista. Fuente: Recuperado del Plan
Especial de Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad
Urbanistica de Sevilla (2008).
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Simbologia
— Infraestructura ciclista existente

—— Propuesta de red ciclista ‘_ # {‘IDCG

Zona de influencia Ity do Pmoxcion
Area de estudio
i

Mapa 42.2. Accesibilidad de la red ciclista propuesta. Fuente: IPC{5)20

Como todo proyecto seecesita especificaiempos de ejecucion,
hay casos dondga se tiene lgropuesta de laed ciclista pero cada
una de las calles tiene su particularid@drejemplo,que se necesite
ampliar calle respetando ldgnitesde propiedad, recortar camellon

0 banqueta etc., lo que ocasioa retrasos en la construccion de
ciclovas, por ende, se establecen los tiempos dejecucion
clasificalos en corto, mediano y largo plazési determinamos que

en lascalles dentro de la categoria derto plazo sorwvialidadesgue

no necesitan modificaciones o que tienen gran espacio para alojar
unaciclovg; paralascalles denediano plazo se pretend#ar un poco

de holgura en tiempos panaalizar las pruebas necesarias en casos
particulares como lo es eliminar un carril de estacionamiento o que
necesien modificaciones pequefas en la seccion. tddesdentro

de la categoride largo plazo requieren mucho tiempo ya que en este
caso son vialidades inconclusas, 0 en algunos casos sin fraccionar, es
decir, se tienen contempladas laalles,pero no estan fisicamente y
solo se deja la propuesta para cuansk construyan se tomen en
cuenta.

Es importante mencionague las definiciones son una propuesta de
implementacién la cual podra ser modificada si se realiza una
intervencidn geométrica.

Cato plazo

Calles donde el ancho de la seccion permite con fadilalojar una
ciclova o no se requiere modificar la seccién en gran medida, como
se puede observar en el ma@a2.3; la Av. Nifios Héroe®ulevar
Carlos de la Madri@éjar, Av. Colima, Ignacio Sandoval, Francisco |.
Madero, Calzada Pedro A. GalvarAy. 20 de Noviembre, estan
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contempladas a corto plazo ya que son muy amplias en su seccion y
no necesitargrandesmodificaciones

Calles que requieren modificacies en su estructura o seccién para
gue se incluyaunaciclova, en algunos casos eptd por eliminar un
carril de estacionamientgpara poder albergar leiclova. Esta ’
soluciéonno fue en todas las calles de mediaplazo, pero si en
situacionegparticulares donde no fue posible de otra forma. Dentro / ' '
de esta clasificacion se encuentrAniceto Castellano, Nicolas Bravo
y Av. TecomarVéase en mapé.2.3.

Largo plazo e

En esta categoria se encuentran las vialidades que no pueden ser
llevadas a cabgronto debido a que aun no han sido construidas

hizo una propuesta porque se conoce que son vialidades que
conectan con otra zona de estudio donde tambiérageibpuesta

una ciclova. Y avenidas en las que necesitan realizar diversas
modificaciones como es el caso de: Del Campesino y 20 de
Noviembre El caso de la via del tren donde se tignepuesto erel Lo
Estudio de Factibilidad de lsoiZa Orente Centro - Qr, ciclovias
bidireccionales, con su respectiva zona de amortiguamiento. Véase
enmapas.2.3.

Simbologia
— Corto plazo
Mediano plazo e
— Largo plazo N . g W 9IPCO
— Infraestructura ciclista existente Ietitode somoocion

Area de estudio

Mapa4.2.3. Plazos para la red ciclistauente: IPCO (28).
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Todas las secciones fueron hechas con Streetmix
Ciclovias a corto plazo
Av. Nifilos Héroes

Actualmente esta vialidad cuenta cdoscarrilesde circulacién por
sentido, un camellén central, banqueta y carril de estacionamiento
en sentido Ponient®©riente y un area de amortiguamiento en el
sentido OrientePoniente.

Para crear una calle completa propone reducita dimension ddos
carrilesde circulacion &.00 el carril izquierdo $.50 mel derechoegl
carril de estacionamiento a 2.50 m para darle lugar a una ciclovia de
1.60 m, un area de amortiguamiento dé&0.m y ampliar la banqueta

a 2.50m en el sentido Ponient®riente. Mientras que en el sentido
OrientePoniente se plantea la reduccion de los carriles de circulacion
a3.00 m el izquierdo 8.50 mel derechqy en el &rea sobranteque

se encontrabaincorporar una ciclovia de 60 m con su area de
amortiguamiento dé).70 my banqueta de 1.80 m.
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Actual

- - - - - -

1§ __ _\\\_

19m 54m 3Tm 37m 34m 2.6m

Acera Carril de estacionamiento Carril vehicular Carril vehicular Carril vehicular Carril vehicular

Propuesta

_ '-
25m 16m 05m 25m 35m 3m 24 3.5m 07m 18m 18m
Acera Carril vehicular Carril vehicular Carril vehicular Carril vehicular Acera
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Av. Colima

Actualmente estaialidad cuenta codos carriles de circulacion, carril

de estacionamiento y banquetas en ambos sentidos, asi como un
camellén central de 17.00 m y un ciclocarril de 2.00 m en direccion
SurNorte.

Para crear una calle completa se propone reducir tantcdoslesde
circulacion a 3.00 m ey el carril de estacionamiento aZB. m para
darle lugar a una ciclovia de8@.m en el sentido NorteSur, para
lograr las dimensiones deseadas del ciclocarril se contempl6 también
reducir el camellon central a 16.00 m.
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Actual

*
1 A A y 3 y = y = i y = l e
— — — - L] = ‘
m 25m 35m 3am mm am 35m 2m 25m 22m .
Banqueta Carril de conducir | Caril de conducir Linea para plantar Carril de conducir | Carril deconducir | Carril bici Bangueta Hecho cortreetmix

Propuesta

L L
1 A i A A y = - A - i’ Yy = l 8
— [] r— re— - - - - o - L] ‘
_ - H . - .- I. _
17m 22m 18m 3m 3m 16m 3m 35m 2m 25m 22m .
Banqueta Carril bici | Caril de conducir | Carril de cenducir Linea para plantar Carril de conducir  Carril de condugir Carril bici Banqueta Hecho corStreetmix
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IgnacioZaragoza

Esta vialidad se propuso como par vial con la calle Madsfcse
aprovechan mas losspacios tanto de banquetas como ciclovias sin
hacer grandes modificaciones. Para albergar una ciclovia
unidireccional fue necesario eliminar el carril de estacionamiento de
la parte norte ya que no contaba con las dimensiones minimas
permitidas por el relgmento de zonificacion. Quedod la propuesta con
una ciclovia de 1.50 m con una zona de amortiguamiento de 0.50 my
banquetas mas amplia de 2.50 m cada una, el carril de circulacién
vehicular se propuso de 3.50 m y el de estacionamiento de 2.50 m en
el lado sur de la calle, que ademas sirve de proteccion para los
ciclistas.

u e - e

T e

: FELANEEG
Figurall. Calle Zaragoza. Fuente: IPCO (2014).
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Actual
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25m
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29m 25m 39m

Acera Carril vehicular Acera Hecho corStreetmix

Propuesta

25m

356m 25m

Acera Carril vehicular Acera Hecho corStreetmix
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Francisco |. Madero

Se propone un par vial entre las vialidades Francisco |. Madero e
Ignacio Zaragoza, ya que son dimensiones similares y paralelas entre
si. Ambas cuentan con un solo sentiddicular en el caso de la Calle
Madero el sentido es orienteccidente.

En la propuesta se elimina el carril de estacionamiento del lado sur
por no contar con el ancho minimo establecido por el reglamento de
zonificaciéon. Se decidio dejar el estacionamuedel lado norte, para

gue funcionara como zona de amortiguamiento entre el carril
vehicular y la ciclovia. Dadas las circunstancias la propuesta quedo en
ampliar las banquetas e incluir una ciclovia de 1.60 m con su 0.30 m
de amortiguamiento.

Figural2. Calle Francisco |. Madero. Fuente: IPCO (2014).
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Actual

'l'l - . - . 5 i’

2m 25m 35m 35m

Acera Carril vehicular Carril de bus Acera Hecho corStreetmix

Propuesta

_'...- .ii

26m 31m 33m .5 m 0.3m 1.6ém 2.48m

Acera Carril vehicular Carril de bus Acera Hecho corStreetmix
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Calzad&Pedro A. Galvan

Se analizé la seccién y no existe un ancho suficiente para cumplir con
las dimensiones minimas establecidas por el reglamento de
zonificacién, por lo tanto, fue necesario eliminar el carril de
estacionamiento en sentido norsur para poder albergar las
ciclovias en ambos sentidopara poder decidir el sentido de
estacionamiento a eliminar, fue necesario hacer observaciones en
campo.

Con la eliminacion de un carril de estacionamiento se propuso
también la ampliacibn de ambas banquetgs que esd avenida
cuenta coralto flujo de peatonal.

e ; A

Figural3. C':':‘lllzada Pedro A. Galvan. Fuente: IPCO (2‘61.
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Actual

A y - A . - . i
—

05m 16m 3am 3%m 4m 3m 15m 0.5m

Acara Carril vehlcular Carril vehlcular Acera

Hecho corStreetmix

Propuesta

0ém  18m 3.5m 3.5m
Acara Carril vehieular Carril vehieular Acera Hecho corStreetmix
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Blvd. Carlos de la Madrid Béjar

Portratarse deunavialidad bastante amplizumple perfectamente con las dimensione
minimas segun el reglamento de zonificacién, cabe destacar que para la propue
ancho de la seccién se respetd de acuerdo al limite de propiedad tomadc
levantamiento topografico. Debido a que la mayorialdge establecimientos no se
encuentran alineados, la parte de la construccion destinada al estacionamien
encuentra dentro del derecho de via.

Por esto se mpone alinear los predios del sentido swrte con forme a la CONAGU/
ordenando los carriles de circulacién, quedando el carril derecho de 3.60 my el izq
de 3.10 m; la integracion de un carril de estacionamiento en cordén de 2.50 m, ci¢
de 2m con su amortiguamiento de 0.50 m y banqueta de ancho de 4 m (aunque
segun la seccion de la calle); en el sentido netequeda de la misma manera.

Figural4. Blvd.Carlos de la Madrid Béjar. Fuente: IPCO
(2014).
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Actual

-
-

62m 6m
Carmil de estaclonamients Garril vehicular Caril venleular Arbol en acera Carril venlcular Carril vehicutar Garril de estacionamiento Hecho corftreetmix

Propuesta

' J ¢

4m 2m  05m  25m 36m 3m am 3m 36m
Acera Carril vehicular Carrll venicular Arbol en acera Carril vehicular Carrll venicular Acera Hecho corStreetmix
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Aniceto Castellanos

La seccion de la calle Aniceto Castellanos cuenta con las dimensiones
requeridas para incluir una ciclovia de 1.40 m sin alterar la seccién del
sentido sufnorte. Mientras que en el sentido norgur, debido a sus
dimensiones, no es posible incluir undaita, por lo que se optod por
regular el tamafio de los carriles aumentando el tamafio de la
banqueta y quedando el carril de circulacién compartido con el
ciclista.

g3

Figuralb. Calle Aniceto Castellanos. Fuente: |m14).
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Actual

i v

3m 38m 2m
Hecho corStreetmix
Acera Carril vehicular Carril vehicular Acera
Propuesta
I ) = o m
—

07 m 21m 17m 31m 2.3m 14 m 2Zm
Hecho corStreetmix

Acera Carril vehicular Acera
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Nicolas Bravo

Existen dos propuestade esta callegl tramo 1que vade Av. Del
Campesindiastala Av. Calzada Galvarel tramo 2 que va dia Av. N =
Tecomarhasta Av. Del Campesino, cada tramo cuenta con diferente
dimension.

En la propuesta de seccién trarhge respetaron los carriles tanto de
estacionamientos como los de flujo vehicular, esto es porque la
dimensién de dicha seccién es bastaateplia como parancluir tna
cicloda de 150 m, solamente se regularizaron los carriles a sus
dimensiones minimagCarrilizquierdo de3.10 m, carril derecho de
3.30m, carriesde estacionamientae 2.30 m).

En la propuesta de seccion trarfdsu dimension es muy estrecha y
no cumple con las dimensiones minimas para incluir una ciclovia
segun el reglamento de zonifan, por lo que se eliminé un carril &
de estamonamlentos_‘e_opto por el que se Ublcfﬁ en la parte sur de la . i:iura16. CalleNicolas Bravae laseccion ampliaFut
calle, ya que en la visita en campo se observo que el uso de ese carril

de estacionamiento era minimo. La propuesta quedo con banquetas

mas ampliasle 1.70 m a 2.40 m y una ciclovia de 1.80 m.

-

e: IPCO (2014)
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' N
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Av. Tecoman

En esta avenida no se encuentran regularizados sus carriles, en la
visita en campo solo usan un carril de estacionamiento y otro de flujo
vehicular, pero se investigb en Desarraifbano y se proporcionaron

las medidas exactas proyectadas para dicha vialidad.

Por tratarse de una vialidad en una zona habitacional, se propuso
dejar por sentido un carril de circulacién vehicular de 3.50 m, carril de
estacionamiento de 2.50 m, una cela de 1.80 m con su zona de
amortiguamiento de 0.50 m, ademas de la ampliacién de banquetas
a 2.50 m para favorecer la movilidad peatonal; el camell6n tuvo que
ser recortado 0.30 m.
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Propuesta
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Ciclovias a largo plazo respeto la dimension, la ciclovia se propuso de 1.80 m en sentielo su
Calzada Del Campesino norte y 1.40 m de nortesur.

La avenida tiene muchasregularidades, cambia de dimensiones
cuando existen lugares comerciglegor ello se hicieron dos

propuestas de seccién, una equivale al tramo mas critico y la segunda ;. 4
propuesta representa a los tramos mas amplios.

En la propuesta de seccion tramaedmprendida entre las calles Diaz
Mirony Nicolas Bravpse encuentra la parte mas critica de la avenida
se observé que en el sentido sawrte no existe el ancho suficiente
para cumplir con las dimensiones minimas establecidas, se hizo una
investigacion de campo para conocer si es factible eliminar un carril
de estacionamiento y se corrolbrque la mayor prte de los e
comercios cuentan con estacionamiento propio, por lo tanto se opt6 ' 2 e
por eliminar el carril de estacionamieném este sentidgara poder :
albergar la ciclovia. Sin carril de estacionamiento en ese sentido, se § \ i 7 he 7%
regularizaron los carriles, se amptia las banquetas y se Figural8. Calzada del Camsi. ute: IPCO 204).
implementé una ciclovia de 1.40 m sentido-sorte y para el sentido

norte-sur se disminuyd el camell@20 m para incluir una ciclovia de

1.30 m.

“

En la propuesta de seccidtel resto de la Calzadargmo 2), las
secciones soméasamplias por lo quese respetaron los carriles de
estacionamiento, solo se disminuy6 la banquetaaggunostramos
del sentido sumorte para incluir la ciclovia y en sentido contrario se
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Av. 20 de Noviembre tramo en ambos sentidos si cynie perfectamente con el ancho
minimo de calle para alojar una ciclovia, por lo que las modificaciones

La Av. 20 de Noviembre cuenta con una seccién variable que se divide fueron pocas; se incluy6 una ciclovia de 1.50 m en ambos sentidos y

en dostramos, uno es el tramo que va desde la Av. Del Campesino se amplié la banqueta en el sentido occidept@ente a 4 m y se

hasta llegar a la calle Jaime Torres Bodet (propuesta de seccion tramo respeto la dimensid de la banqueta en sentido orientecidente.

1) y el segundo tramo se extiende desde la calle Jaime Torres Bodet

hasta llegar a la glorieta del Rey Coliman (propuesta de@®etramo

2), se proponen dos secciones ya que cuentan con dimensiones

diferentes, también para comodidad de los equipamientos cercanos

ya que se cuentan con escuelas en el tramo 1.

En la propuesta de seccién tramo 1, cuenta con un retque es
donde se encuentra la parte mas critica de ese tra@analizé la
seccion y el sentido orierteccidente no existe un ancho suficiente
para cumplir con las dimensiones minimas establecigas el
reglamento de zonificacigrpor lo tanto, fue necesario eliminar el
carril de estacionamiento para poder albergar una cicld®dea ello

se tuvo que verificar en campo si afectaba eliminar dicho carril y
resultd que no era necesario estacionamiergn el sentido oriente
occidente por el tipo de uso de suelo aledafio. Sin carril de
estacionamiento se amplié la seccién y se regularizaron los carriles;
se ampliaron las banquetas y se implement6 una ciclovia de 1.50 m
en ambos sentidos, también se andpdl carril de retorno.

En la propuesta de seccién tramo 2, las dimensiones actuales son las

mismas solo cola diferencia que el camell6n es notoriamente mas
grande por 2.50 m ya que no cuenta con carril de retorno, en este
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Paseo de la Revolucién

La Av. Paseo de la Revoluannposee las dimensiones minimas para
albergar unaiclova segun el reglamento de zonificacioa.dptd por
eliminar el carril de estacionamienttzl sentido orienteoccidentede

la vialidad porque en la verificacibn en campo no se observaron
vehiculos estacionados por el hecho de que todas las viviendas
cuentan con estacionamiento propio

Por ser unaialidad que posedlujo vehicular erambos sentidosal
quitar un carril de estacionamientse reordenan los carriles de la
siguiente manera: se proyecta una ciclovia por cada sentido de 1.50
m con su area de amortiguamiento de 0.30 m, queda un carril de
estacionamiento en el sentido occiderpgiente y un carril de
circulacién vehicular por sentido de 3.30 m.

Figural9. Calle Paseo de la Revoluciéaente: IPCO (2014).
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Sierra Madre Occidental

Esta vialidad actualmente no se encuentra terminada, solo existe la
mitad de la calle como se muestra en la imagenvé&dicd en el
programa de desarrollo urbano las dimensiones ldecalle ya
terminada.Conociendo las dimensiones Eecalle, esi cuenta con

las medidasadecuadas para implementar un par vial con la calle
Sierra Madre Oriental y se propone uoiglovia de .0 m con su
espacio de amortiguamiento de 0.30 en el sentido sunorte, un
carril de estacionamiento de 2.50 m y uno de circulacion vehicular de
3.50 m, ademas de la ampliacion de las banqueta®@m cada una

¥

J

Figura20. Calle SierraMadre Occidental Fuente: IPCO (2014).
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Sierra Madre Oriental

Sepropuso un par vial entre la calle Sierra Madre Oriental y la calle
Sierra Madre Occidental, esto por ser paralelas y contar con las
mismas dimensiones.

Como se observa en la imagen esta calle no se encuentra en
desarrollo, pero sivestigéen Desarrollo Urbano del municipio y se
proporcioné las medidas exactas que tendra la vialidawh vez
terminada

Dadas las medidasoloserequiere de la eliminaci®de un carril de
estacionamiento del ladoriente, para proponeuna ciclviade 1.2m

en el sentido nortesur, un carril de estacionamiento del lado
occidente de 2.50 m y un carril de circulacién de 3.50 m; ademas de
la ampliacion de las banquetas #@m cada una.

Figura2l. CalleSierraMadre Oriental. Fuente: IPCO (2014).
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Actual

12m 25m 46m 25m 12m

Acera Carril de bus Acera Hecho corStreetmix

Propuesta

Hecho corStreetmix
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