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1. Introduccién

En los ultimos afios la ciudad de Colima ha crezndsiderablemente
haciéndoseevidente ensu extension territorialEsto ha casionado
incremento en eparque vehiculadel municipio de Colima que se
encuentra a su veligado a las necesidadele desplazamientolLos
habitantesque tienen posibilidad de hacerlprefieren el uso del
automovildebidoa la comodidad y rapidez querece, dejando de
lado medios alternativog no motorizadosomo los son la bicicleta y
el caminar.

Existen antecedentes en logios 2011 y 2013le estudios de
factibilidad para laimplementacién de cicidas en la Ciudad de
Colima, especificamente émZona del Centro Histérico de la Ciudad
y enla Zona Oriente. Dichos estudiban ayudado a identificar la
viabilidad de implementar cicloviasediamente un andlisis fisico de
la vialidad tomando en cuenta otros aspectos importantes como el
ambitosocial y el ambientaton lo quese busca promovealbicicleta
como un medio de transporte alternatiwpamigable con el medio
ambiente.

El desarrollo destosestudios se realépor el Institutode Planeacién

del Municipio de Colima (IPC@)yas ramas de trabajo implican el
area de Movilidad; en la cual se trabajan los temas relacionados en el
mejoramiento de los desplazamientos de los habitantes de la Ciudad,
la promocién de los mediode transporte no motorizados y la
seguridad vial medida el redisefio de vialidades e intersecciones
aplicando los conceptos de cruces seguros y calles completas.

Como parte de las estrategipara promover el uso de la bicicletd,
IPCO desarrolieste tipo de estudios para coadyuvar en la generacion
de unacultura ciclista en el municipio de Colima y generar una ciudad

mas sana, segura, disfrutable, incluyente y con una mejor calidad de
vida.

1.1 Objetivosdel Estudio

Desarrollar una movilidad socialmente compatible:

Adaptar la infraestructura existente las nuevas necesidades de la
poblacién creando espacios de facil acceso para todos y asi evitar
marginacion y discriminacion

Desarrollar una movilidad compatible con el medio ambiente:
Promover la movilidatho motorizada, para disminuir la cantidad de
gases de efecto invernadero que ha ido incrementandose en los
ultimos afios debiden gran parteal uso excesivo del automauvil

Desarrollar una movilidad promovedora de la economia:

Al incentivar a la poblacién a buscar una movilidadgnotorizada se
apoya a la economia de las familias ya que la bicicleta como medio de
transporte representa un gasto menor para los usuarios

Desarrollar una movilidad sustentable:
Se busca crear una @ Sur sin discriminacion para los diferentes
medios de transporte, teniendo como jerarquia de usuarios

1. Peatones en especial personas con discapacidad como adultos
mayores, mujeres embarazadas, etcétera.

2. Movilidad alternativa: personas ciclistas,
monopatines

en patinetas o

3. Transporte publicoy vehiculos de emergencigersonas usuarias
y prestadores del semio de transporte de pasajeros masivo,
colectivo o individual.
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4. Personas usuarigsprestadores de servicio deansporte de carga
y distribucion de bienes

5. Personas usuariatel vehiculo particular motorizado

PIRAMIDE DE LA MOVILIDAD URBANA

+ Mayor prioridad

Peatones

Movilidad no
motorizada

Transporte publico
y vehiculos de
emergencia

Transporte de carga
y de servicio

Vehiculos particulares
motorizados

- Menor prioridad

MIPCC

Instituto de Planeacion
para o4 MURCio 38 Colima

Figural. Pirdmide de jerarquia damovilidad urbana. Fuente:
IPCQ2021).

1.2 Perimetro de Btudio

El Btado de Colima se encuentra en la zona OcceldrtMéxicq
sobre la costa del Océano Pacifico. Su poblacion es d@&5G60
habitantes (INEGI 2010), estos residen en 10 municipiesfolos
principalesManzanillo, Colima y Villa de Alvarez.

El municipio de Colima colinda al norte con el municipio de
Cuauhtémoc, al sur con Ixtlahuacan, al suroeste con Tecoman, al
oeste con Coquimatlan y al Noreste con Villa de Alvagegudad de
Colima forma parte de la Zonagkopolitana Colima Villa de Alvarez
constituida po5 municiposque albergar286, 385 habitantes (INEGI,
2010) en la zona urbana. El area de estudio se encuentra deSa
ciudad, como se muestra éafigura 2y mapa 1.2

¥ s ‘- S Y
Figura2. Area de estudio delimitada en la ciudad conurbada Cotjivitla
de Alvarez. Fuente: IPCO 22V
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1 i '

El poligono de estudio esta delimitado al norte por las avenidas
/ Anastaio Brizuela y 20 de Noviembre, al este por el Boulevard Carlos
de la Madrid Béjar, al oeste por el limite municipal y alsurel
Libramiento Manzanidl - Coquimatlan En esta zona habitam total
de 18777(2010) habitantes en las siguientes 24 colonias:

1
2130000

1. Albarrada Benito Juarez
2. Albarrada Indeco
3. Arboledas
) ) 4. Arboledas de la Hacienda
). 5. Bosques del Sur
’5554',7? 6. Del Periodista
:-*‘5‘55;55 i? $,, 7. ElTivoli
; \L’g‘i%! _y;l/;;'/\ 8. El Yaqui
L. %‘%%"?i;*:g@*;i;::{t 9. Gregorio Torres Quintero
; SS° {"’2:‘??52 R 10. La Albarrada
LSS 48 <7 11. La Esperanza
L %ﬁ/ 4{.:’ B 12. Las Fuentes
\ ﬁi!’ 13. Leonardo B. Gutiérrez
A =S s/ 14. Los Viveros
\ s‘ 15. Parajes del Sur
N \ 16. Patios del Ferrocarril
i X ) N 17. Pimentel Llerenas
/( \\ 18. Popular
\ 19. Prados del Sur
\ 20. Quinta Tivoli
“ 21. Real Don Juan
i"‘):;:‘:g‘:ﬂb“m 22. Rinconada del Pereyra
i | Area de estudio 23. Valle Real
) 24. Villas del Sur

Mapa 1.2 Area destudio. Fuente: IPCO (20).
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1.3Justificaciorlel Area de Estudio La omprensién de la dinAmica particular de esta zona de estudio fue
a partir del desarrollo de los siguientes procesos:

Tomando en cuenta quda zona alberga una pluralidad de

equipamientos (como el Parque Hidalgo, el campus universitario el Analisisintegraly diagndsticode la movilidad urbana

Bachillerato 15 y 30 de la UdeC, Oficinas Gubernamentales, el Centro 1. Uso de suelo de la zona estudiada (principales equipamientos

de Seguridad Social del IMSSentros de Salud) genera una dindmica ~ urbanos).

activa de movilidad en la que generalmente los habitantes optan por 2. Caracteristicas especificas de la poblacion del municipio de

medios motorizados para desplazarse en cortas distancias, es por ello  Colima.

que se evaluara la posibilidad de incorporar una red ciclista en la  3.La infraestructura vial existee.

estructura urbana de esta zona para impulsar este modo de
transporte. Descripcion del proceso y objetivos de la participacion ciudadana

para el proyectode implementacion de Ciclovias
Para la determinacion de los limites de la zona de estudio se procuré 4. Proceso dearticipacion ciudadana.

que tuviera una estructura geométricadg dimensiones aptapara 5. Analisis de los resultados de la encuesta aplicada.
el adecuado uso dia bicicleta,considerand la manera end que se
mueven los habitantes Propuesta de red mailidad ciclista para la Zona Sur

6. Propuesta de una red de ciclovias.
La estructura vial y los sistemas constructivos son diversos en esta /- ldentificacion de secciones criticas por medio de imagen de vuelo

seccion de la ciudagor lo que sevaloraran las caracteristicas de las fotogrametrico.

calles H tipo de pavimento predominante e empedradoutilizado 8. Verificacion de secciones criticas en campo
envialidadedocales, ademas deisfalto en lagfasmportantes como 9. Disefio geométrico de las secciones propuestas

son la Avenida 20 de Noviembyeel Boulevard Carlos de la Madrid 10.Revision de secciones con dependencias municipales
Béjar.

1.4Metodologia

Eldocumentoesta basado efos estudiogpreviamente mencionados
gue el IPC@ealizéen el centro de |&€iudady enla Zona Sur ente,

los cualesonsideraron los principios y recomendaciones del Manual
de Ciclociudades, publicado en 2011 por el Instituto para Politicas de
Transporte y Desarrollo (ITDP México) e Interface for Cycling
Eterprice (ICE)
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2.1 Andlisis Fisico Urbano Las calles locales de la z@mmempedradasn su mayoria.

De acuerdo con alenso de poblacion y vivienda del INEGI 20X0, la  En la tabla ly mapa 2.1.1se muestran las vialidades por orden

tendencias de crecimiento poblacionah la ciudad de Colimhan jerarquico, de mayor enenor impacto.
encaminadda expansion de la mancha urbana haciacetey el sur. Vialidades Principales
La zona de estudige encuentral surdel centro de la ciudad y ako Blvd. Carlos de la Madrid Béjar  Av. 20 de Noviembre
predominante del suelo es el habitacional Av. Anastsio Brizuela Av. De los Sabinos
Av.Liceo devarones SHstenes Rocha
2 1.1 Estructura vbana Lib Manzanillo- Coguimatlan
Arterias Colectoras
La estructura urbana corresponde al modelo promovido por el Cr'§t°b.a| COIOP Lerdo deTejada Juarez
L. . Belisario Dominguez 18 de Marzo 21 de Marzo
Programa de Desarrollo Urbano del Centro de Poblacion de la Ciudad -
de Coli . te (70 Paseo Arboledas Gral. $stenes Rocha Medellin
e Colima vigente (20). Lic. Francisco Sol6rzano Béjar  Av.Ricardo Palacios
o o Josefa Ortiz de Ddnguez Oyamel Av. El Yaqui
En la _Zong B cruzan tres_ vialidades principales que son la _Av. e e DR
Anastaio Brizuela20 de Noviembreel Boulevard Carlos de la Madrid Prol. AvRicardaPalacios 5 de Febrero
Bdar y la Av. Francisco Javier Minaddscuentan cordimensiones Tablal. Clasificacion de vialidades. Fuente: IPCO (2015) a partir de los datos
amplias, presentan asfalto en su superficie de rodamiernto glto del PDU deCentro de Poblacidla ciudad de Colima.

flujo vehicular.
2.1.2 Equipamiento urbano

El uso de suelo predominante en la Zona Suelebabitacional,
seguido del comercial. No se pudieron localizar los principales puntos
atractores de viajes, debido a que la mayoria de los comercios son
pequenos.

LaZona Sur alberga diversidad de equipamiento publico: jardines

vecinales yparques barriales, areas deportivas; asi como centros
educativos de nivel basico y medio superior y servicios publicos,
principales polos atractores de viaj@ddapa 2.1.2)

Figura3. Av. 20de Noviembre. Fuente: IPCO (2020).
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2.2 Andlisis 8cial

Conocer las caracteristicas de la pobla@8nindispensable para la
definiciébnde la propuesta dered ciclista.Esta informacién ayuia
identificar la demanda anual de movilidad y [@oyeccion de
poblacién que pede optar porel uso de bicicleta; permitio
establecerla muestra de encuestas origelestino dela zona asi
comoel rango de edades pata visualizacion del grupo objetivo

2.2.1 Comportamiento de la poblacién de la Zona Conurbada

La poblacién de la ciudad conurbada Colinddla de Alvaregn 1990
era del42,844 habitantesde la cualina cuarta parte se ubicaba en
Villa de AlvarezEnel periodo conprendido entre 1990 y 2010all
ciudad de Colima aumenté swiplacion un 28% mientras qiélla de
Alvarez lo hizo un 228%, es deniés del doble de su tamarfio.

En consecuencia, en 2010 la poblacion de ambas ciudades ségepart
casi en cantidades iguales. Si se mantiene esta temgdrmogréfica

y de localizacién de la poblacion, en los afos siguientes Villa de
Alvarez albergara a mas habitantgse la qudad de Colima. Después

de la explosion demogréafica de 199995 en Villa de Alvarez, el
incremento absoluto de la poblaciG®e mantuvo de la siguiente
manera 19,900 personas entre 2005 y 2010 frente a 21,000 personas
entre 2000 y 2005.

En el géfico 1y en la tabla | sepuedepercibir el procesale aumento
o0 pérdida de habitantes. Este proceso puede atribuirse a los
siguientes factores

Que @ Villa de Alvarez se ha facilitado la compeata y conversion
a suelo urbanizado para el uso hagibnal, pues ebido al sismo del

2003 muchas de las #itaciones antiguas en la zona centro del
municipio de Colima resultaron dafiadas,como consecuencia,
muchos de los habitantes optaron por un cambio de residencia a
otros sitios de la zona conurbada. Notese como la tasa de crecimiento
se empez0 a recuper en el periodo de 1998000 con respecto a la

de Villa de Alvarez, pero delidl sismo del 2003séa se vio afectada
volviendo a 0.7% como se puede observar en la tabla 1.

175,000
137,383

119.639 123,597
106,967 110,977 i ;000
: 97,701

76,679

150,000

125,000

100,000
75,000 -
50,000 -

25,000 -

2000 2005 2010

1995

1990

#® Colima @ Villa de Alvarez

Gréficol. Dindmica de poblacién Colim¥illa de Alveez. Fuente: IPCO
(2011) a partir de los datos del INEGI (2010).

Dinamica poblacional de las ciudades de Colima y Villa de Alvarez,

¢ 2010 (tasa media de crecimiento anual)

1990-1995 1995-2000 2000-2005 2005-2010
Colima 0.7 1.5 0.7 2.1
vilade ), 5 3.7 5.0 3.8
Alvarez

Tablall. Dinamica de poblacion Colimdilla de Alvarez. Fuente: IPCO (2011)
a partir de los datos del INEGI (2010).
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2.2.2 Comportamiento poblacional Hmunicipio de Colima Pero la ocupadin del suelo, supera su demanda proporcional al
incremento demografico, provocando una ciudad desconectada,
En el afio 2000 leiudad de Colima tenia una extension territorial de  distante y desordenada en el que han proliferado particularmente en
22.01 km2 y para el afio 2011 pas6 a tener una superficie de 29.23 la zona sur fraccionamientos poco habitados, que han aumentado las
km2 lo que corresponde a un crecimiento del 24.69% (Moisés Ortiz, distancias de recorridos incentivando el uso de medios motorizados

2011), si consideramos lotes de 96 m2, lo que equivaldria a un Yy problemas de seguridad publica, salud y contaminacién del medio

crecimienio de 6 casas por dia. ambiente.

En 199Gsecontaba con 126 localidades el nunicipio de Colimay 2.2.3Pobladdn dela dna Sur

para el 200 se registraron 18%n los 20 afios del periodo analizado

se registan 59 nuevas localidades; sefialando gisho incremento Poblacién Zon&ur: 18,777 habitantes

corresponde a localidades enores a 9 habitantes (INEGI, 1990 15 5194 de Ia poblacién de la ciudae Colima
2010). La Zona Urbana corresponde a la cabecera municipal y la Zona

Rural esta compuesta p@élocalidades. El uso de suelo de [Zona Sur es principalmente habitani de

densidad alta,con 18,777 habitantes en las 18 colonias glze

En lo que corresponde la poblacion en el afio 2000 tudad de conforman
Colima presentaba una poblacién de 138B habitantes mientras
gue en el afio 2010 se incrementd 44,904 habitantes(INEGL) 160,000 146,904
140,000
150,000 146,904 120,000
(]
145,000 £ 100,000
©
$ 140,000 % 80,000
1< 60,000
£ 135,000 =
© , 18,777
T 130,000 20,000 -
125,000 0
Colima Zona Sur
120,000
i . 2000 . 2010 Grafico3. Comparativa poblacional de la ciudad de ColidanaSur.
Gréfico2. Grafica poblacional de Colima 20(D10. Fuente: IPCO Fuente: IPCO (2016) a partir de los datos del INEGI (2010).

(2016) a partir de los datos del INEGI (2010).
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Poblacion por edades de la Zosur 2.3 Habitos de Movilidad

Se observaug cerca dda mitad de la poblacion esté constituida por

adultos (45%). Los demas rangos de edades cuentan con una Con el fin de identificar a detalle los habitos de movilidad de la
poblacion muy similarel siguiente rango predominante son los  poblacion de la zona destudio, & realizo una encuesta de tipo
jovenes con el 12%seguido por los nifios con el 11%. Estos origendestino.

porcentajes resultan convenientes ya que los usuarios principales de
las ciclovias son los adultos, jovenasfips Para el calculo de la muestra se considero la poblacion total de las

colonias a intervenir y se recurrié al método estadistico convencional

del minimo tamafio de la muestra de una poblaaidiverso, el nivel
Poblacion en la Zona Sur de precision o error de muestreo se considera de un 5% y un nivel de
confianza del 95% con un valor de heterogeneidad del 50%. Los datos
anteriores de poblacion y los criterios estadisticos se capturan en el
programa de calculo NetQuesten donde arroja de manera
automatica el tamafio de la muestra a apligasultando en este caso
181 encuestas.

m Infantes (0 a 5 afios) m Nifios (6 a 11 afios)
Adolescentes (12 a 17 afios) Jovenes (18 a 24 afios)
m Adultos (25 a 59 afios) m Anciano (Mayores de 60 afios)

m No registrado

Gréficod. Caracterizacion de la poblacion por edadegente: Encuesta de
Movilidad ®stenible, IPC@2015).
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2.3.1Medios de tansporte Se realiz6 un andlisis de manera separada del transporte motorizado
y del no motorizado, dando como resultado un psedominantedel
Entre los resultados que se obtuvieron de la encuesgen desting transporte motorizado para una ciudad pequefia como Colima, donde
se puede observar que el transpomeds utilizadoen la zona es el los recorridos suelen ser cortos e interates.
automovil particular con un 36% seguido detransporte publico
colectivocon un35%, esto corresponde a una diferencia minima ente
ellos, despuéson un8% la bicicleta, el taxi y los gqse trasladan a
pie ypor ultimo, la motocicleta con urb% @rafico 5). Haciendaina
comparaciorcon la dindmicanetropolitana, el porcentaje de uso de
la bicicleta 8.51%) es mayor al obtenido en el estudio de Movilidad
para la Zona Metropolitana de Colisvélla de Alvarez (ZMCVA) el
cual fue del.5%

Tipo de transporte

¢, Qué medio de transporte usas?

m Motorizado ® No motorizado

Gréfico6. Motorizacion. Fuente: Encuesta de Movilidad Sostenible, IPCO
(2015).

u Auto H Bicicleta
® Motocicleta Transporte Publico
B Taxi m Pie

Gréficob. Caracterizacion de transporte. Fuente: Encuesta de Movilidad
Sostenible]PCO (2015).
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2.3.2 Posesion deehiculos Como resultados destacables s#bservanen el grafico 7 que el
numero de personas que tienen auto y las que no tienen medio de
Colima es uno de los estados con mayor indice de vehiculos per capitatransporte propio es muy similar siendo de 8% y 37%
del pais presentand en el afio 2000una cantidadde 33280 respectivamente. Del 50% de las personas que tienen bicicleta
vehiculos registrados éa capita) sinembargopara el afio 2010 esta solamente la usa el 8.50%.
cifra aumend a mas del doble siendo de ,721 vehiculos
registrados, lo quaepresenta aproximadamente un aumento del
15% anual (Barajak 2011).

De acuerda@on d Estudio de Movilidad para la ZMC#&Aaborado por
el Gobierno de Estad@&n el 2004 habian automovil por cad4.11
habitantes, pero en el afio 2011 esta cifra imemté aun automovil
por cada2.44 habitantesposicionandoa la ciudad de Colimeonel

mayor nimero de vehiculos per capita del pais.

Una delas preguntes de la encuesta aplicada fue acerca del tipo de
vehiculo que las personas de la zona sur difgopara moverse en
la ciudad.

¢,De qué vehiculos dispones para moverte?

Auto [ 39%

D bl

Figurad. Medios de transporte en Colima. Fuente: Angel Guardian (20

Bicicleta | 17%
Motocicleta [ 7%
No tiene - | 7%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
Grafico7. Posesion de vehiculos. Fuente: Encuesta de Movilidad Sostenible,

IPCQ2015).
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2.3.3 Gasto en transporte personas que la utilizan igastancasi nada, solminimas cantidades
en mantenimiento. Con esto se comprueba que, si se implementaran

Para tener una movilidad incluyenés necesario saber el gasto que  cicloviasy corredores preferenciales paspedones,los habitantes

realizan lapersonas en los diferentes medios de transppp@ra asi de la zona se verian beneficiados con un importante ahorro

evitar cualquier tipo de marginacion. economico al verse reducidos los gastos en el transpdee.
importante notar la gran brecha que hay entre los gastos de los

De acuerda@onlos resultados sebservague el medio de transporte transportes motorizados 'y los no motorizados;  dkbi

mas caro es el automévil ya que casi el 60% de las personas que loPrincipalmente a que las personas que cuentan con menos ingresos
utilizan gastaren promedioméas de 50 pesos diarios y en segundo  No pueden adquirir un vehiculo por lo que usan medios de transporte
lugar se encuentra el taxi en el cual el 53% de las personas que lo Mas econdmicos, mientras que las personas que tienen mayores

utilizan gastan mas de 50 pesos. Como mediosndeilidad mas ingresos son las que pueden disponer de un medio de tratespo
econdmicos se encuentnael traslad a pie del cual el 83%e las motorizado o en su caso trasladarse por medio de taxis, es por eso
personas que lo realizao gastanparallegara sus destinos, y en que existe una marglnaC|én en ComparaC|én con otros medios de

segundo lugar, se encuentra la bicicleta, en donde casi el 6286 de  transporte ya que las personas de bajos recursos cuentan con un
menor numero de medios de transporte para trasladarse.

¢,Cuanto gastas al dia en transporte?

A pie I .
Biciceto | 2/ A /G 0% 14%
Autobls I G 41% 10% 8%

Taxi IT%WT7% 33% S 58%

Motocicleta IS 7, 29% 14%

Auto  298% 38% 5%
m$0 m$PlaPl2 m$Pl3a $25 m$26 a $50 = Mas de 50
Gréfico8. Gasto diario en transporte de habitantes. Fuente: Encuesta de Movilidad Sostenible, IPCO (2015).
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2.3.4Tiempo de recorridos Como sepuede observar erl grafio 9, los tres mediosle transporte
mas rapidos son el automovil e ir a pie, ya que el 52%9% 50

La velocidad deecorrido de los diferentes medios de transporte en  respectivamente tardan menos de 15 minutos en llegar a sus

la ciudad tiene diferentes efectos en la poblacion; que un medio de destinos.Destacajue los medios de transporte mas tardados son la

transporte sa lento implica un desgaste desté, ademas, puede bicicleta con el 5% el taxi con el 57%y la moto con el 50% todos
perjudicar la salud debido a que los periodos de descawo estoscon recorridos del5 a 30 minutos. Por otro lagdel medio de
menoresy en muchaocasiomes puedergenerarestrés. transporte mas tardado es el autobus, en el que 2%3le los

encuestadosardan entre 30 y 4minutose incluso el @%tarda mas
La tendencia de las personas al elegir un medio de transporte esta de 45 minutos en trasladarse a través de la ciyttadue denuestra

encaminadaprincipalmente al que brinde el menor tiempo de ineficiencia en ksistema de transportgrovocana cada vez mas el

GNF atlrR2 LIal FaN S@AGFNI 2 | dzS desSoestgnzedaddte @ pisqiedd dorddy dgzranspdr® Nds2 ¢ = L2
esto, entre menorsea el tiempo de recorrido mas usuarios @sar rapidosy coémodos que, desafortunadamentsuelen terminar en el

este medio uso del automovil particular.

Para conocer el tiempo que los usuarios tardan en hanes
recorridos, se preguntéen la encuesta de movilidaa tiempo de sus
traslados donde se obtuvieron los siguientes resultados:

¢,Cuanto tiempo haces en trasladarte?
Ape IS0 3% 8% 8%
Bicicleta I G s Te % 5%
Autobls I o2 16%

H menos de 15 min H 15 min a 30 min ® 30 min a 45 min mas de 45 min

Gréfico9. Tiempo de recorridos cotidianos de los habitantes. Fuente: Encuestavkdad Sostenible, IPCO (2015).
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2.4 Clasificacion de vias

2 4.1 Infraestructura ciclista

Elmunicipio de Colimposee una limitadanfraestructura ciclista, en
la Zona Sur de la ciudado existe ningun tipo de espacio
especialmente destinado para el transito de la bicicleta.

24.2 Transporte publico

Para tener unaelacionadecuadaentre los diferentes medios de
transporte y asi lograr un sistema de transporte puablico mas eficiente,
es necesario conocer el recorrido que hacen las rutas en la Zona Sur,
al ser éstas las que pueden representar tanto un problema como una
oportunidad paa la implementacion de la intermodalide@dentro de

la zona de estudio pasan libeas de transporte urbano, las cuales
son:la37, 10,11, 17, 19, 20, 21, 29,28.

La ruta que siguen cada una de las lineas de transporte publico
colectivo en la zonaedestudio se muestran en el Mapa 2.4.2.

630000 832000 634000
I [ 1

/

2130000
2130000

2128000
2128000

Simbologia / 5
. |~ Ruta3 T‘”‘\_%
¥ — Ruta7 / ;

— Ruta 10 /

_~|—Ruta 11 "

— Ruta 17 {

— Ruta 19 | _ "

— Ruta 20 N sl lade husrer i

— Ruta 21 \ {

©IPCC

A 0.9

—Ruta22 \ //
— Ruta 28 \x
I Area de estudio Loma ce Fatma

! 1 1
630000 632000 634000

Mapa 2.4.2 Rutas de transporte publico colectivo. Fuente: IPCID)(2

2122000
i
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2.5 Qonflictos y Oportunidades para Viajesli€tas

2.5.10portunidades para viajes ciclistas

S preguntd a los habitantes de la zona si usaban la bicicleta, el

resultado fue que el 206 @rafim 10) de los colonos dia usan, y
aunque no diariamente, sisporadicamente. Este dato es dean
importancia ya que ess usuarios tienemn muy alto potenial de
usar las ciclovias a implementar

Elprincipal motivodel uso dda bicicleta exon un 55%para hacer
deporte y en segundo lugapn un 24%ara ir sus lugares de trabajo

¢ Utilizas la bicicleta Motivo de viajes en bicicleta
2%

11%
2%
55%
mSi = No m Trabajo ® Estudios Deporte
Compras  mOcio m Otro

Graficol0. Uso de ldicicleta. Fuente: Encuesta de Movilidad Sostenib
IPCO (2015).

Una preguntade la encuesta consisen la frecuencia del uso de la
bicicleta del 20% déas personas que respondieron positivameate

uso,el 49% de ellas la usan diariamente y 37%darude 2 a 3 veces
por semana, esto demuestra quaunque la cantidad de personas

¢, Con qué frecuencia usas la bicicleta?
60%
50%
40%
30%
20%

49%
37%

8%

10% 6%
0% - [ |
Diariamente  1lvezala 2a 3vecesporlvezal mes
semana semana

¢, Con qué frecuencia usarias la bicicleta si
se implementaran ciclovias?

50%
40%

30%
0 19%
20%

10% 5% l
0% [

Nunca Diariamente  lvezala 2a 3veces por

Semana Semahna
Gréficoll. Uso de la bicicleta. Fuente: Encuesta de Movilidad Sosten

IPCO (2015).

41%

27%

Ademasse pregunté si en un futuro llegarian a usar la bicicleta si es
que se implementaran cicloviasgurasie manera formal en lZona

Sur de laciudad de Colima; cuyos resultadfiseron realmente
positivos ya que el1% de los encuestadogsarian la bicicleta
diariamente y el 27% la usaria de 2 a 3 veces por serfstoequiere
decir que cerca del 70% de la poblacion usaria frecuentemente la

que usn la bicicleta en la zona Sur de la ciudad no es muy grande, las p;.icjeta

que la usan lo hacen de manera muy frecuente.
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Ademasse pregunt6 a los encuestadgsié medidas ciclistadesean 25.2 Oportunidades y ofertasapa la infraestructura vial

se implementenpara ncentivar el uso déa bicicleta.El principal

resultado fue la campafia de educacion vial y ciclista, las siguientes Calles conectadad.a Zona Sur presenta irregularidades ercailss,
medidas con casi el mismo porcentaje de preferencia son los debido a la presencia de las vias del tren que impiden la continuidad
estacionamientos publicos para bicicletas y los carriles para bici con de muchas de las calles locales de la zpravocando discontinuidad

separadoes que delimiten de manera fisica el cayrque permitan entre las colonias. Otro factor es la presencia de tres arroyos en la
gue la circulacibnsea mas segurdgrafio 12). Los resultados zona. El lado positivo de esto gse, aunque la zona presenta una
demuestran la necesidad de wuna cultura vial adecuada gran cantidad de irregularides en las calles principaldas arterias
principalmente hacia los peatones y ciclistas. colectoras conectade manera eficiente la Zona Sur con el resto de
la ciudad.
¢ Qué medidas ciclistas prefieres? Transito vehicularB uso predominante de la zona es habitacignal
por lo que la mayoria de las calles son locales, pero a pesstae
Bicicletas plblicas IEEEG_— 11% eX|ster_1 V|aI|_d,ades en Ias_ que se tler_1e_un flujo vehrmﬂagldgrable.
A continuacion,se mencionan las vialidades con may@nsito de
Educacion vial I 32% mayor a menor:
Estacionamiento IEEEG_—_—_—8GC 9% T Av. 20 de Noviembre

9 Boulevard Carlos de la Madrid Béjar
i De los Sabinos
Carril pintado NN 7% 1 Gral. 8stenes Rocha

Area peatonal - ciclisto I 12%

Carril con separacione 19% Vialidades anchasAunque en esta parte de la ciudadayoria de

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% las calles an locales, existerviascuyas dimensiones de seccion
permiten la inclusion deicloviassin que haya afectacion significativa
Gréficol2. Medidas ciclistas preferidas por los usuarios. Fuente: Encuesta a los usuarios de automovil. A su vieanbién hay algunas vialidades
de Movilidad Sostenible, IPCO (2015). con dimensiones menores en lague se necesitan otro tipo
soluciones para la implementacién de ciclovias
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25.3Conflictod obstaculos de los viajes ciclistas o . -
¢,Cudl es tu motivo para no usar la bicicleta?

Obstaculos fisicosExisten 10 rutas de transporte publico up 35% 33%

transitanen el area de estudida actualdistribuciéon de paraderos 30% 59
representa urobstaculopara los ciclistas si no se hace un disefio que  25%

. . . 0,
integrelas necesidades dembosmedios de transporte. 20%

15% 11% 10% o

.. . . 10% 8% 8%

Superficie de rodamiento El pavimento de las calles locales es o 3% 20
. . (1]
empedrado mientras las avenidas se egiminan asfaltadaslLa falta 0% [ - I I
de mantenimiento de forma peridédica no garantiza las condiciones
. - , . . S P X L & N & &
para el transito seguro de bicicletgmor lo quesera necesario aplicar 0 < OC,\QJ S ® & S O
- - - - 7 = ., Q’

un recubrimiento especialque permita el transito de las © N z(;e‘\ & N
mencionadas © ®

Gréficol3. Motivos para no usar la bicicleta. Fuente: Encuestildelidac

Calles angostasDeivado de lasdisposiciones del Reglamento de ~ Sostenible, IPCO (2016).

Zonificacion, las vias locales poseen secciceshscidas dificultando
su operacion consideranda implementacion de ciclovias. Algunas
posibles opciones a este tipo da@uacioneses eliminar un carril de
circulacién si el flujo vehicular ek bajo impactoeliminar un carril
de estacionamientm utilizar el espacio compartido con prioridad
ciclista

2.5.3.1inseguridad de los ciclistas

Al no tener una infraestructura ciclista adecuada en la ciudad, los
usuarios de la bicicleta se ven obligadasgibizar el arroyo vehicular
para hacer sus recorrido® cual impica un aumento considerable en

el riesgo de sufrir un accident®e acuerdocon informacién dela
sPolicia Municipalde Colima el nimero dehechos de transito
registradosde gravedad en los que se vieron involuasaaiclistas
entre los afios 2012201 7fue del188(grafim 14), se observajue los
hechoshan idodisminuyendoprogresivamentepero siguen siedo
cifras altasgue influyen en la percepcién dmseguridadvial a las
personasusuaras mas vulnerables

Las razones por las cuales los habitantes evitan ser personas usuaria
activos de bicicleta se identificar@antravés de la misma encuesta
Segun los resultados, ekincipal motivo del porgué no usan la
bicicleta es porque no cuentan con ygyaenseguida eligieron que es
inseguro andar con ella por las calles ya sea por falta de
infraestructura gpor el riego a un accidente o situaciones de peligro
(grafiom 13). Sin embargo, estos resultados se pueden contrastar con
la grafica del uso futurog(afim 11) en donde la mayoria déas
personasisarian las ciclovias si existieran medidas adecuadas para la
circulacion ciclista.
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Hechos de transito

43
42 39
35
= o 28
25
20
10
5
0

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Graficol4. Hechos de transito registrados que involucran ciclistas. Fu
IPCO a partir de los datos de hechos de transito anuales2@2 de la
Policia Municipal de Colima.

¢,Con qué frecuencia te ocurre una situacion de
peligro con automoviles?

0,
35% 31% 33%

30%
25%
20% 17%
15% 8% 11%
10%
= B
0%

Diariamente  lvezala 2a 3veces porlvez al mes Nunca
semana semana

Gréfico 15. Frecuencia de situaciones dégpe para ciclistas. Fuente:
Encuesta de Movilidad Sostenible, IPCO (2015).

Sepregunto a los habitantes que uska bicicleta con qué frecuencia
les ocurrian situaciones de peligroncel automévil los resultados
fueron que casi el 85% de las personas han sufrido al merengez
un percancede este tipo (grafio 15), evidenciandola falta de
sefializacion e infragsicturaqueprovoca situa@nesde inseguridad
en losciclistasen la zona.

Se localizaron los puntos de mayor incidencideehos de transito

en el aflo 2014 detectados por Rolicia Municipatle Colimaen la

zona estudiada, que si bienvolucran en 8 mayoria automévies
también representan riesgo para los ciclistas. En el plano se observa
como a lo largo € toda la Av. 20 de Noviembtey mashechos
debido a queesla mas transitada de la zonaambién se puede
apreciar que a lo largo deloBlevard Carlos de la Madrid Béjae
suscitan pero no tanto como en la Av. 20 de Noviembagnque
también hay accidentes aislados en la zona centro del area de
estudio.
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2.5.3.2 Altas velocidades

Uno de los temas mas relevantes sieguridad vibes la velocidad,
particularmente en las calles que se clasifican como vialidades
principales, dondéo establecid essuperiora 50km/hr.

La probabilidad dein hecho de transit@aumenta con eincremento
de la velocidadpor lo que econociendo la fuerteelacion entre la
velocidad de los vehiculos con la frecuencia y lo severo detbi®os
de transita Por mencionar algunos casos analogasdades como
Sidney, Australiso Singapur han adoptado limitesaximos de
velocidaden vialidadesirbanas de 50 knihr. Ademas, a los centros
de algunas ciudades europess hanadoptado limitesamaximos de
velocidadde 30 km/hr para que el diferencial de velocidad con los
otros medios de transporte no sea tan amplio.

VS 4 2.5.3.3 Estacionamiento para autos

Para disefiar la red ciclista es necesario analizar las calles por donde
; . se pretende implementar ciclovias, pero en especifactos carriles

de estacionamiento, esto para garantizar la seguridad de los ciclistas

al momento de interactuar con los automoviles.

j o En algunos caspdebido a las limitadadimensionessera necesario
Pt C— - : eliminar espacios deestacionamientovehicular paradar lugar a

e ;' carriles ciclistas La propuesta trata de preservar los
echos de transito | . . . , L
o 1 ; estagonamientos que existen y ko eliminarlos cuando resut
2-3 \ | .
® 4-5 necesario.
@®s-s
g Area de estudio 4 i . LE

' 1

Mapa 2.5.3 Hechos de transit-uente: IPCQ2020) a partir de
registros 2017 déa Policia Municipal de Colima
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2.6Demanda y Beneficios de la Movilidad No Motorizada  Como se aprecia esl grafio 15, la avenida mas populaséa Av. 20
de Noviembre con el 54% de preferencia entre los encuestados.

La identificacion ddas areascon mayor demanda es unde los _ _
factores nés importantes, debido a que se convertirdn en la base En el mapa 2.6.1 se muestréas arteriasmas transitadas por los

estratégica para el desarrollo de la red intdgtea movilidad ciclista. usuarios en la zona de estudifsta informacion en de suma
importancia parasatisfacer las necesidadete los usudps que
2.6.1 Corredores con alta demanda transiten las ciclovias.

Pararealizar una propuesta deed ciclista eficiente y coherente con ~ 2.6.2 Ejes potenciales generadores de transito ciclista

la demanda de los usuario®s necesario realizar laivision

geoestadistica de las vialidades que mas se usan. Para esto sePara realizar la conexion entre los corredores de alta demanda y los
pregunté en leencuesta de movilidad urbana qeélles son las que espacios importantes de la zona como jardines y escuelas, se realizd
transitancon frecuenciaresutando lo sigiente: el mapa 2.&2.

¢ Por qué calles transitas cotidianamente?

Anastacio Brizuelam 2%
Isidro Sanchezm 2%
Carlos de la Madrid Béjamm 4%
Medellin w40
Josefa Ortiz de Dominguems 4%
Cristobal Col6n mm 4%
Liceo de Varonesmmm 59,
Francisco Sol6rzano Béjommmm 7%
Sostenes Rochom—— 14%
20 de Noviembre nessssssssssssssEEEEesss— 540/

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Grafico15. Corredores de alta demanda. Fuente: Encuesta de Movilidad
Sostenible, IPCO (2016).
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2.7 Beneficios de la Movilidad No Motorizada wMas de la mitad de la contaminacion atmosférica que resulta en

Estas formas de movilidad mejoran la salud de passonas, dafos para la salud humana es creada en paises en desarrollo.
contribuyen a la prevencion de enfermedades como la obesidad, la
diabetes mellitus y la hipertension (entre otras) padecimientos
comunes en nuestro pais, mismas que pueden dejar incapacitadas a
las personas que las padecen o derivar en causasal@srcomo
infartos cardiacos, cerebrales e insuficiencia renal.

Otra estrategia para combatir los efectos de los gase®fdeto
invernadero es invertir en instalaciones que incentiven el uso y
desplazamientos en bicicleta y a pie, esto para hacer frente al
problema mundial del cambio climéatico.

Cambiar de la movilidad motorizada a la no motorizada tiene un
impacto positivo en el medio ambiente. Asi que el incremento de la
poblacién que usa medios de transporte no motorizados eiutéad
de Colimaontribuiria significativamenta mejorar la catiad del aire

A su vez contribuyen a reducir la contaminacion del medio ambiente,
el congestionamiento vial y la inseguridad, ya que entre mas gente
existatransitandopor las calles mas ojos construyenseguridad

comunitaria. )

de la ciudad.
2.7.1 Reduccion de emisiones y mejoramiento de la calidad En 2011 el IPCO realiaba proyeccion de las emisiones de gases de
del aire efecto invernadero que tendria la ciudadpsira el 202@I 5%de la

Una de las maneras en que se puede mejorar la calidad del aire es con poblqci(?n cambiara sus habitos de movilidads resultados fueron
el incremento de personas que se transporten a pie o en bicicleta. |0S Siguientes:

Una manera mugfectiva de reducir la contaminaci@enerada por

los vehiculos motorizad@s cambiand@l modo de transporte (a pie Reduccid de emisiones a la escala de Colima

o0 bicicleta)para desplazamientos de corta distandd® acuerdo con

el WorldWVatch Institute (organizacién dedicad a la investigacion del
desarrollo sostenible)sustituir un desplazamientde 6kmen auto

por uno en bicicleta evita que se generen casi 7 kilogramos de
contaminantes atmosféricos.

El impacto del cambio de la movilidad motorizada a la movilidad no
motorizada tiene un impacto importante en el medio ambienté&l
incremento de la parte de lgoblacibn que usa medios nho
motorizados influyepositivamente sobre la calidad del aire de la

ciudad.
De acuerdaonla Organizacién Mundial de la Salud:

wla contaminacién atmosférica es uno de picipales riesgos El C®es el gas que mas influye en el efecto invernadero (97%). Por
lo que en el Estudio de Factibilidad para la implementacion de

ciclovias en el Centro Histérico de la ciudad de Colima realizado por
el IPCQen 2011 se realiz6 una proyeccion de las reducciones de

ambientales para la salud y se estima que causa aproximadamente 2
millones de muertes prematuras al afio en el mundo.
wlas exposiciones de contaminantes atmosféricos estan fdera

emisiones
control de |_°S |nd|y|duos y requieren accion de lasordades Se planteé una hipétesis de trabajo en la que se incrementara en un
publicas a nivel nacional, regional e internacional. 5% la poblacion en el afio 2020 con el plan de movilidad ciclista y se
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calcularon las emisiones que generariantoss ciudadanos si 2.7.2 Actividad fisica y beneficios a la salud

continuaran usando medios de transporte motorizadeéase a

continuacion en la siguiente tabla. En afios recientes profesionistas de la salud publicke ytemas
Proyeccién de emisiones de E&horradas al 2020 por la urbanoshan notado que los impactos deso devehiculos en la salud
implementacion de la red de movilidad ciclista publica van mas alla de las enfermedades respiratorias causadas por
Objetivo del Plan de Movilidad Ciclista la contaminaciéon del aire. La dependencia de los vehiculos ha
Poblacién Zona Metropolitana (Colim: ., 64 hersonas disminuido los niveles de actividad fisica. Los principales problemas

G Villade Alvarez) de salud relacionados con el sedarismo son:
Proyeccion poblacion viajando en

bicicleta en 2020

11,600 personas

Equiva|ente a movilidad motorizada anterior 1. Desal’ro.”O de enfel’medades como Ia ObeSidad, diabetes,

Autos (80%) Autobs (20%) osteoporosis, entre otras

Personas viajando en auto 9,280 Personas viajando en 2320 2. Hestrésy agotam_lento_generado por el congestlonamler_lto vial
autobis 3. Problemas respiratorios a causa de los contaminantes

NGmero de autos 6,187 g‘é‘rr:;:gsdf;“t?bbuuss)es (15 155 atmosféricos que generan los ombustibles de vehiculos

Recormdo cotidiano : — : motorizados, como el monoéxido de carbono, hidrocarburos, oxido

promedio por 8.2 Sfor‘;oe”dsifﬁ;afl"geso‘:%;”a distanc de nitrégeno y biéxido de azufre.

vehiculo (km) P ' P 4. Resgos de salud asociados con estilos de vida sedentaria, por

Km totales recorridos 50,730.7 Km totales recorridos 1,268.3 ejemplo, en los Estados Unidos y Australia la inactivitiaca se

g:gg‘l’irnge emison por 0213 Kg CO2 EQ/km recorrido clasifica como la segunda causa de muerte prematura después de

Factor de emision diésel  0.182 Kg CO2 EQ/km recorrido las muert_es OFaSIOnadas Po_r el hl,JmO del Clgaer. . .

90% autos consumen 450 0% de los autobuses . 5. Los bajos niveles de actividad f|S|caaqim|r_1 contribuir a una serie

gasolina 777 consumen diesel de enfermedades entre las que se incluyen: enfermedades

Emisiones de CO2 Emisiones de CO2 cardia@s, hipertension, diabetes, obesidad, osteoporosis,

ahorradas por no consumir 9,725.07 ahorradas por no consumi 0 depresion, algunos tipos de cancer, etc.

gasolina (Kg CO2 / dia) gasolina (Kg CO2 / dia) ' '

Emisiones de CO2 Emisiones de CO2 o

ahorradas por no consumir 923.30  ahorradas por no consumi 230.8 2.7.3 Ahorro econémico

diesel (Kg CO2 / dia) diesel (Kg Q2 / dia)

Emisiones totales ahorradas : El ahorro en el gasto pablicte invertir en infraestructura ciclista en
Cada dia 10,879.2 KmCO2/ d'f’" lugar de infraestructura vial es bastante significativo, segun el estudio
10.9 Ton CO2/dia €| sianificad 5mico del Cid % Y 2 SEKS I F 3dzS k! G NI
Cada afio 3,970.9 Ton CO2/dia significado economico del tia a o ) oK, U
en el quese estima que el ahorro en construccion de infraestructura
para el automévil y reduccién en los niveles de congestién y

Tablalll. Proyeccién de emisiones de Gborradas al 2020. Fuente: IPCO
(2012).
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contaminacién por 10 afios representa 493 millones de dolares (mas ellas, esto repercute en pérdida de tiempo que a su vausa que

de 9 mil millones de pesos mexicanos), la mitad de este monto baje la productividad de sus habitantes, asi como la competitividad
representa el ahorro de espacios de estacionamientos para autos. En entre ciudades. Es decir, aquellas ciudades que presentan una
el caso de Holanda para el 29% de viajes en bicicleta se invierte nada movilidad eficiente son méas atractivas para inversiones de turismo y
mas el 6% del presupuesto total que se invierte en transporte y eventos relevantes.

vialidad.Al valorar este tipo de casos analoges puede deducir que

al reducir el presupuesto publico en infraestructyrara transporte Asi, el incremento de laovilidad no motorizada ayuda a reducir los
privado motorizadoéste se puede destinar para servicios de niveles de congestionamiento ya que el uso de la bicicleta mantiene
movilidad publica y no motorizada. fluido eltrdnsitode las ciudades, ademds utiliza mas eficientemente

la infraestructura vial y de estacionamientos.
Teniendo en cuenta que la construccion de 1 Km de ciclovia de altas
especificaciones tiene un costo internacional de 200,000 dis (3.7 Diversos estudios interr@onales demuestran que el medio mas
millones @& pesos mexicanos). La inversion publica en este tipo de eficiente para desplazarse en la ciudad para recorridos puerta a
infraestructura tiene una repercusioén positiva en el mejoramiento de puerta y distancias que no superen lokr@ es la bicicleta, y para
la seguridad del tndsito en un 50% lo que implica un ahorro de 643  distancias inferiores a 2 km la movilidad peatonal
millones de dolares

2.7.5Espacio publico
Ademas, el ahorro para el gasto familpgoducido al reemplazar el
vehiculo privado por modos de movilidad no motorizada también es Los espacios publicos mejoran de manera gradual en funcion del
importante ya que actualmente un sector elevado de la poblacion incremento en los modos de transporte no motorizados ya que asi
destina casi el 30% de sus ingresos mensuales en gastos relacionadosaumenta la sensacion de seguridad y calidad ambiental, esto a su vez
con el vehiculo privado. El afo estimado a 10 afios por utilizar la  genera un incremento importante en la calidad de vida urbdeéos
bicicleta o caminar representa 167 millones de ddlares (un poco mas ciudadanos, ycombinando todos estos factores se incrementa la
de 3 mil millones de pesos mexicanos). Los beneficios globales interaccién social de la poblacion.
representan 1,303 millones de doélares para un periodo de 10 afios,

con un saldo posito de 1,143 millones de dolares Otro de los aspectos en los que se ve favorecido el espacio publico es
en el uso mas equitativo del espacio vial, ya que el que utiliza la
2.7.4 Eficiencia en los desplazamientos biciclea es mucho menor que el que utiliza un vehiculo, se puede

comparar por ejemplo en el espacio que cada uno de ellos utiliza para
El uso del automdvil ha ido en crecimiento a lo largo de los afios, lo estacionarse, el vehiculo ocupa 10 veces mas espacio que una
cual ésta generando actualmente serios problemas de congestién en bicicleta
las grandes ciudades debido a la inmensa cantidad de vehiculos en
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3.Participacic’)n Ciudadana
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3.1.1 Objetivos de la encuestaX X X X XX X XBXX.4 30
3.1.2 Perfil del encuestadp® X X X X X XXX 30

3.1.3Modalidad de ejecucian




Es muy importanteque en el disefio yedisefio de los espacios aplico en los equipamientos mas importantes de todadiaaZSuy es
publicos el poder de decision no solo esté en manosudesector, decir, escuelas, jardines, canchas, oficimgbernamentales vy
sino democratizarlo, involucrando a la ciudada La participacion clinicas

social es fundamental en la elaboracion de un plan de red de

movilidad ciclista, ya que propicia el acercamiento a la ciudadania con 3.1.2 Perfil del encuestado

el fin de entender sus preocupaciones y necesidatiesnovilidad,

permite crear una thamica sociabportuna para el proyecto en La encuesta fue disefiada paiacluir la opinién de cualquier
cuestion. habitante Por esto, se busco la participacion no solo de la poblacion

gue trabaja y estudia, sino también de las amas de casa,
3.1 Encuestas de Movilidadb&enible desempl@dos, jubilados y pensionados.

_ _ _ ) _ . Elgrupo predominante fue el de los estudiantes con el 27% y después
El involucramiento de la ciudadania en el proyecto se realizd cop | mismo porcentaje los empleados y las amas de casa con el 23%
mediante haplicacion de l&ncuesta de movilidadstenible, la cual (grafio 16). En cuestiones de movilidad las personas con mayor

ayudo a recabar lodatosnecesariosobre ladinamica demovilidad representacion fueronds adultos con el 59% y los adolescentes con

existente, como los origenes y destinos de los viajes y la demanda g 20%seguido de los joversey ancianos con el 104grafico 17).
ciclista actual.

Lamuestra representativpara la zona fue d&81 encuestas
3.1.1Objetivos de la encuesta

1 Identificarlos habitos de maiidad.

9 Eldorar el mapa deorigendestino de los viajes de los
ciudadanos.

9 Evaluata demanda ciclista.

1 Generar lanformacién geografica de las practicasdevilidad

1 Sondearrespectoa la idea de implementar ciclovias.

La encuestae divide en tresecciones, la primera es patanocer

los habitos de movilidad de todos los habitantes, la segunda seccion
se dirigeexclusivamente a las pgsnas que usan la biciclefmra
conocer su pergectivay la tercera recabala opinién sobre la
implementacion de cicloviastados los habitantesEstaencuesta se
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Ocupacion de los encuestados 3.1.3Modalidad de ejecucién

Las personas tuvieron total libertad de expresar sus opiniones en
relacion al tema ciclista durante la aplicacion de la encuesta
Indicaion las calles que mas utilizan, sus preferencias en cuanto a las
medidas ciclistas propuestas, etc. Todos estos daaorsideraron
para el desarrollo del diagnéstico y la realizacién del estudio.

Lugar No. encuestas
Parque Hidalgo 35
H Estudiante H Desempleado m Empleado Arboledas 6
Ama de casa = Independiente m Pensionado / jubilado El Tivoli 5
Graficol6. Ocupacion de los encuestados. Fuente: Encuesta de Movil Del Rerlodlsta 2
Sostenible, IPCO (2015). Bachillerato 30 14
DIF Estatal 20
Unidad Rey Coliman 13
Rango de edades encuestadas Jardin de Nifios Susa@tiz >
Centro de Salud 2
Centro de Seguridad Social 16
Escuela Secundaria Estatal N°1 10
Jardines y canchas 44
Primaria Club de Leones 3
Jardin de Nifios Sor Juana Inés de la C 6
Total 181

TablalV. Distribuciéon de encuestas. Fuente: IPCO (2015).

m Adolescentes (12 a 17 aflos) ® Adultos (25 a 59 afios)
m Nifios (6 a 11 afios) Jovenes (18 a 24 afios)
m Ancianos (mayores de 60 afios)

Gréficol?7. Rango de edades de los habitantes encuestados. Fuente: Enc
de Movilidad Sostenible, IPCO (2016).
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En los Ultimos afiosa incrementado de manereonsiderable el uso Es necesario que el @iso de las ciclovias seacorde con las
indiscriminado devehiculos privadosnotorizados; vehiculos que necesidades de los usuarigsra estoes necesario analizar:

funcionan a partir de la gema de combustibles, que afecta 1
directamente al ambienteFrente a estos desafios, es imperante la
implementacion de estrategias alternativas m@vilidad urbana en 1
la ciudadde Colima, donde ladistanciasson lasideales para el

impulso del uso de la bicicleta como medio de transporte. 1
Para realizar estees necesario identificar las vialidades con mayor 1

influencia y movimiento de personas paranvertirlas en calles que
brinden espacios seguros para el transito ciclista.

La incorporacion de esta infraestructura es motivada por el objetivo
de integrar a la bicicleta como una opcién segura y funcional en la
movilidad de los colimensess Esencialsensibilizar a la ciudadania
sobre los beneficiosle diversificar los medios de transporte y la
importancia del regeto asususuarios

Las calles de mayor audgeo por las que pasen mas los
ciudadanos.

Las calles dondsugeometriase prestgpara el disefio seguro
de una ciclovia.

Rutas de intersecciorgeneradores de mayores puntos de
destino para los ciudadanos.

Zonas deonexion cora ciudad.

Teniendo en cuenta que rtodas las callesuentan con las mismas
caracteristicasgeométricas, primey se analizaronlas seccines
criticasde las calles o avenidas sugeridas en lgppasta inicial del
proyecto, localizadason un software SI®espués, para obtener las
medidas y elementos de la calle (banquetas, camellones, etc.) se
realizo el levantamiento en sitio.

Objetivo General de la Red de Movilidad CicliStntribuir a la Comoresultado selescartaron las vialidades que no cumplian con las
optimizacién y diversificacion de la estru@ urbana, garantizando medidas minimas para albergar una red ciclista dentro de ellas.

condiciones de seguridad para los actuales y potenciales usyarios
usuariaiclistas volviendo asala bicicletaun medio de tansporte

de mayor auge seguro yecondémico, reduciendo problemas de
contaminacién y congestion eéaciudad

Para proponer una red coherente y continua, que corresponda a la
demanda de losciudadanos, secruzé y analizé la informacién

territorializada correspondiente:a

Objetivo especifico de la Red de Movilidad Ciclistzacion de la red l
ciclistaacorde a las necesidades de los usuarios, garantizando un T
trayecto seguro y eficaz. f

Preferencia de los usuarios
Vias principales
Ejes potenciales

La cual se representa en el mapa 4.4.
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Se considera un nivel de acceso aceptable aquel que permite que toda la
ciudadania pueda acceder a la red de bicicletas en menos de 1 minuto en

o , . bicicleta o de 5 minutos a pie. Este tiempo de acceso se traduce en un amt
Algunos de los criterios mas importantes a tomar en cuenta durante  ge influencia de 300m desde loesjde los tramos que conforman la red y

el disefio y planeacion de una red de movilidad ciclista, es que ésta desde el resto de elementos que complementan el propio trazado de la red
sea continua y accesible. Se entiende como accesibditkadelacion puntos de estacionamiento, servicios destinados a la bicicleta, etc.

con las tres formas basicas de actividad humana: movilidad, TablaV. Accesibilidad a la red ciclista. FuerRecuperado del Plan Especial
comunicacion y comprensiogue constituye la cualidad de utilizarse de Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad Urbanistica de
sin importar la condiciéon del usuaridJn indicador de dicha Sevilla (2008).

accesibilidad es el hecho de que, desde cualquier punto del area de
estudio, se puede acceder a una ciclovia recorriendo 300 m osneno
Esta distancia representa un recorrido de 1 minuto en bicicleta o 5
caminando. Este criterio proporciona informacion sobre la
potencialidad de uso y la funcionalidad real de una deteraténzed

de bicicletas, mas alla de su uso para ocio, a través de su proximidad
a las areas donde habita la poblacion y a los puntos de generacién y
atraccion de viajes en la zona.

Lared ciclista propuestae encuentra dentro de los estandares de
satisfaccion al cubrir el 81% de la superfestablecida y el 90% de la
superficie en funcionamientde la zona de estudihas zonas que no
estan cubiertas por la zona de influencia corresponden a espacios que
estan en proceso de desarrollo (Mapa 4.4.1)

Aplicacién - Acceso ared de
. Superficie de total o . g
formula de . bicicletas a una distanci
. actuacion . .
calculo inferior a 300m desde

Representacién cualquier punto de la

Tramo de calle

gréafica ciudad

Urbanismo de - Construccién de una red
; Superficie : -

los 3 niveles de carriles para bicicleta

segregadas del resto de

Caracter Obligatorio modos de transporte
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En este estudio se propone la construccién de la red en diferentes

plazos: corto, mediano y largbasintervenciones a corto plazo seran
aguellas que no consideren una modificacion en la geometria vial, las
de mediano y corto plazo en cambio, son aquellas que requieren
estudios de impacto al transito y obras para la modificacién de la
vialidad(Mapa 4.4.2)

Corto plazo

Estas vialidades son lo suficientemente amplias para albergar la
cicloviasin cambios signifativos en su infraestructar en la mayoria

de los casos $0 es necesario suprimir un carril de estacionamiento
para albergarlas cicloviags o gererar espacios compartidos con
prioridad ciclista en los carriles que actualmente son solo para
vehiculos motorizados

Entre ellas estama avenidaCristobal Glon y lascalles: Medellin,
Juéarez, 5 de Febrertic. Francisco Solérzano Béjaidio Sanchez,
Manuel Ruiz, calle r&nciscoVaca 20 de Noviembre, Anastacio
Brizuela, Bulevar Carlos de la Madrid, De los Deportistas, 18 de
Marzo, Josefa Ortiz de Dominguez, Juan N. Saja@aal. Sétenes
Rocha.

La avenida Ricardo Palacio®mia conlas dimensiones suficientes

pero debido al flujo vehicular que esta preserga torna dificil el

realizaruna implementacion préximd.ascalles Arroyo Pereya, Av.

1 Colén, Profesor Clemente dhtreras Florencio Villaeal Paseo

T - e Manrique, 24 de febrero y De los Sabinos, también se consideran a
: : mediano plazo.

Simbologia A E ' |

|
— Propuest_a de req ciclista {'IPCC
Zona de influencia s nescion

H Area de estudio

30000 #3200

Mapa 4.4.1 Accesibilidiede la red ciclista propuesta. Fuente: IPCQTR(
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La avenida Liceo de Varones requiere de la modificacion del ancho de
su camellén asi como asfaltar con concreto hidraulico las areas ' /
empedradas para poder construina ciclovia. "

2130000
1
]
2130000

La avenida Oyamel ete amplioespacio yposee urflujo moderadq
se ha vuelto una via de gran ayuda a las anteriores meadas para
desahogar el transito generadm la zona escolar, pdo cual entra
en esta categoria.

Largo plazo

2128000
)
)
2128000

Nose propone ninguna ciclovia a largo plazo debido a la conectividad
que estas representan tanto en la zona sur como a esta zona con la
zona centro de la ciudad.

2126000
I
|
2126000

2124000
)
)
2124000

/

|

Simbologia
— Corto plazo

- Mediano plazo
~—— Largo plazo
[ Area de estudio

1
0.9
T K

\

2122000
i
1
2122000

1 ' '
630000 32000 634000

Mapa 4.4.2 Plazos para la reidlista. Fuente: IPCO @0).
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4.4.3 Secciones propuestas

Ciclovias a corto plazo

Bulevar Carlos de la Madrid

Por tratarse de una vialidad bastante amplia,cumple
perfectamente con las dimensiones minimas segun el
reglamento de zonificacion, cabe destacar que para la
propuesta, el ancho de la seccidén se respet6 de acuerdo al limite
de propiedad tomado del levantamiento topografico. Debido a
gue la mayoria ddos establecimientos no se encuentran
alineados, la parte de la construccion destinada al
estacionamiento se encuentra dentro del derecho de via.

Por esto se prpone alinear los predios del sgntido mprte 3 Figurab. Blvd.Carlos de la Madrid Béjar. Fuente: IPCO (2014).
con forme a la CONAGUA, ordenando los carriles de circulacion,

guedando el carril derecho de 3.60 my el izquierdo de 3.10 m;
la integracion de un carril de estacionamiento en cordon de
2.50 m, ciclovia de 2 mon su amortiguamiento de 0.50 m y
banqueta de ancho de 4 m (aunque varia segun la seccion de la
calle); en el sentido nortsur queda de la misma manera.
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Bulevard Carlos de la Madrid (actual)

. ||,\- . -III

62m 63m &m

Hecho corStreetmix

Carril de cenduci Carril de conduc Linea para plan aril de o Carril de conduci

Bulevar Carlos de la Madrid (propuesta)

Hecho corStreetmix

= .. "
iy

= n
— ﬁ~-_“‘“‘“‘_-sﬁ

4m 2m  05m  25m 25m  05m  2m 41m

Banqueta Carfilbici | | Camwideconducr | Carfildeconducir | Linea paraplstar | Carildeconducir  Carildeconducic | | Camilbici | Ban qusta
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5 de Febrero

Estavialidad requiere de una intervencion ligeramente invasiva 5 DE FEBRERO (actual)

Actualmente la seccién del4.20 m en doble sentido vialesta
constituida pordos carriles de circulacion d&.00 m cada unodos
carriles destinados a estacionamiento de3®.m cada unoy

banquetas de 1.80 m por sentido. Para la propuesta se elimina
carril de estacionamiento, quedando la seccién de la siguie
manera: dos banquetas de 1.80 m cada unaps carriles de 2 2

circulacidh de 3.10 m cada uno, un carril de estacionamiento de 2.3 =

m y una ciclovia de 1.60 m con su area de amortiguamiento de O- : :
3m 3m 23m

18m 23m

1.8m

Acera Carril vehicular Carril vehicular Acera Hecho corBtreetmix

5 DE FEBRERO (propuesta)

18m 31m 31m

Hecho corStreetmix

Acera Carril vehicular Carril vehicular Acera
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Judrez Judrez (actual)

Esta calle tiene una secciéon gequefiasdimensiones y bajo flujo
vehicular La propuesta contempla la conexién de dos calles de la red
mediante la aplicacion de un cacdmpartido con prioridad ciigta y

un ciclocarril.

La seccién actual posee banquetas de 2.00 m en sentido Sartg
1.50 m en sentido StMorte, carriles de estacionamiento de 2.00 my
carriles de circulacion de 2.80 m en ambos sentidos. Para la propuest

elimina el carril de estdonamiento en sentido StMorte se amplian . . m |
' 3 -ANA. & '

los carriles de circulacion a 3.00 m. El carril de circulacién de-Norte

A
Sur quedara con prioridad ciclista, mientras que en el sentide Sur -_ 2
Norte se delimitara un ciclocarrii de 1.50 m. con las mismas_

dimensioness ambas banguetas aumentan su ancho a 2.70 m. st T """ Hecho corBtreetmix

Juarez (propuesta)

2m 2m 3m Im 15m 15m

Bangueta Biciflecha Carril de conducir Hecho corftreetmix
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Fancigzo Vaca
Estacalle tiene una seccion de amplias diménses ybajo flujo

vehicular La propuesta contempla la conexién de dos calles de la red

mediante la aplicacién de un cadmpartidocon prioridad ciclista

La seccion actual posee banquetas de 2.40 carriles de
estacionamiento de 2.30 m y un carril de circulacion de 4.20 m.

la propuesta se reduce el carril de circulacion a 3.60 m para
compartirse con el ciclista, los carrilede estacionamiento
permanecen con las mismas dimensiones y ambas baague

aumentan su ancho a 2.70 m.

FRANCISCO VACA (actual)
aEE
Par |:| HH

~

] e — '
18m 06m 23m 42m m 06m 18m

-
y -3 r % AR

—

23

Hecho corStreetmix:

Banqueta Carril de conducir Banqueta

FRANCISCO VACA (propuesta)

24m
Bangueta Biciflecha Banqueta

Hecho corStreetmix:

Estudio de Factibilidad de Implementacion de Ciclovias en la Zona Sur de la Ciudad de Colimdg



Lic.Francisco SéfrzanoBéjar

Estacallepresentadoble sentidcen una seccion no taflermal por la
ausencia de sefialamiento horizonthh seccion actual posee 2.40 m
de banqueta por lado, carriles de estacionamiento de 2.10 m por
sentido ydoscarriles de circulacién de 2.80 m cada u8e.propone
gue los espaciosugden con las mismas dimensiones, solo aplicando
sefialamiento para quelos carriles d circulacion sevuelvan
compartidoscon prioridad ciclista

Figura6. Estado actual de la Av. Francisco Sol6rzano. Fuente: IPCO (
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LIC. FRANCISCO SOLORZANO BEJAR (actual)
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Gral. $stenes Rocha

Se propone que esta calle funcione como abastecedora y liberadora del circuito creado en &Efagoavehicular esnoderado,actualmente la
secciorcuenta cordoscarriles decirculacion de 4.15 y 4.25 m y banquetas de 2.40 m por cadallagwopuest reduce los carriles de circulacion
a 4.00 m y qusevuelvande uso compartido con prioridad ciclista, asi como la ampliat@dmanquetas 2.60 m cada una

GRAL. SOSTENES ROCHA (actual)

18m  06m 415m A (EG) A Hecho corStreetmix

Banqueta Carril de canducir Carril de conducir Banqueta

GRAL. SOSTENES ROCHA (propuesta)

-~
L
"

i' | ;;

2m 0.6m 4m 4m
Banqueta Biciflecha Biciflecha
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Manuel Ruiz

Es una de las callesds pequefias de las contempladas para el circuito T
de la zona, sin embargo, solo se utilizara para conectar dos vias MANUEL RU IZ (aCtuaI)
trabajara en conjunto con la calleaRciscoVaca que tiene mayores

dimensionesy que comparte caracteristicaga seccién actual no
cuerta con banquetas definidagpor lo que la propuesta incluye el

espacio vehiculade 3.50 mcompartido con prioridad ciclista

estacionamiento de 2.10 mbanquetas para el transito peatordé

0.65 m Las banquetas pueden construirse al mismo nivel que Io.. -
_ -

carriles vehiculees para mejorar las condiciones de accesibilidad

Peetoret ] _- ]

0.65m 25m 2im 065m

Hecho corStreetmix
Carril de conducir

MANUEL RUIZ (propuesta)

*)

((%"’-’

a.65m 35m 21m  065m
Bicifiecha

Figura?. Estado actual de lealle Manuel RuiZuente:IPCOZ015.

Hecho corStreetmix
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Medellin

La calleseconecta con lavenida 20 de bviembrey tiene equipamiento de gran afluenciascuelas primaais,secundarias y preparatorias, por

lo que es muy transitadé&.a seccidn actual cuenta con banquetas de 2.40 m por sentido, carriles de estacionamiento de 3.40 y 3.50 m, ademas de
los carriles de circulacion de 3.50 y 3.60 Para la propuestae consideraadistribuir el espacio para la implementacion de carriles ciclistas
exclusivosle 1.20 m con su area de amortiguamiento de 0.30 m por sentido, carriles de estacionamiento de 2.20 m por lado y cacuEsidm

vehicular de 3.30 m cada uno

MEDELLIN (actual)

18m 06m 24m 35m 36m 35m 06m 18m .
Hecho corStreetmix

Banqueta Estacionamiento Carril de conducir Carril de conducir Estacionamiento Banqueta

MEDELLIN (propuesta)

)

—;

Ep——— i-ﬂ !

18m 06m12m03m 22m 33m 33m 22m 03mi2m 06m 1.8m

Hecho corStreetmix

Banqueta Carril de condugcir Carril de conducir Bangueta
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18 de Marzo

Presenta dimensiones amplias casi en su totalidad, funciona como
conexion de las zonas divididas por las vias del tren, por lo que suele
tener flujovehicular importante. A la altura del puente ferroviario la
seccion es de dimensiones menores.

La propuesta contempla la ampliacién de la seccion critica, utilizando
espacio de la ribera del riguedando banquetas de 1.30 m por lado,

y carriles decirculacion de 3.30 m de uso compartido con prioridad
ciclista.

Figura8. Estado actual de lealle 18 de Marzo. Fuente: IPCO (2015

18 DE MARZO (actual)

AR A -
—_— = - i
tEm s3m s2m Em Hecho corStreetmix

Carril de conducir Carril de conducir

18 DE MARZO (propuesta)

Hecho corStreetmix

Bicifiecha Biciflecha
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Josefa Ort de Dominguez

La vialidad da continuidad al circuito de la calle Arroyo Pesegomecta coma avenida Ricardodacios. 8 utiliza principalmentgara el traslado
de los estdiantes y habitantes de la zona, proponiéndosmplementar a mediano plazgor eltrdnsito que esto genera. Actualmente la seccién
cuenta con banquetas de 2.40 m por lado, un carril de estacionamiento de 2.30 m y un carcilideion de 4.70 m. En la propuesta, se mantienen

las banquetas de 2.40 m, el estacionamiento de 2.30 y se reduce el carril de circulacién a 3.50 m para dar espacibciclistz@xclusiva de
1.20 m.

JOSEFA ORTIZ DE DOMINGUEZ (actua...

?m

18m  06m 23 aim 06m  1.8m
Acera Carril vehicular Acera

Hecho corStreetmix

JOSEFA ORTIZ DE DOMINGUEZ (propu...

Acera
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Av.20 de Noviembre

Forma parte del primer anillo de circunvalaciénl@eiudad y presentan flujo vehicular constantéd.a seccién actual posee banquetas de 2.40 m

por sentido, cartes de estacionamiento de 2.40 por lado, los carriles de circulacion son de 3.30 m cada uno para ambos sentidos dkyla vialida
por ultimo, un camellén de 3.20 m. Para la propuestalsainan los carrilesde estacionamienty se destinase espacio paral transito ciclista
exclusivade 1.70 m con su area de amortiguamiento de 0.3@aemas de la reorganizacion de los carriles de circulacion quedando de 3.50 m los
de extrema derecha, mientras que los del lado izquierdo de 3.10; los demas espacios pem@relas mismas dimensiones.

Figura9. Estado actual de la Amida 20 de Noviembre. IPCO (2p15
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20 DE NOVIEMBRE (actual)

y % y % A - AR . - . y ¢ Y
— — — - - - - - - - -
S . . . "
18m  0.6m 24m 33m 33m 3zm 33m 33m 33m 24m 0ém  18m Hecho corStreetmix
Banqueta Carril de conducir Carril de conducir Linea para plantar Carril de giro Carril de conducir Carril de conducir Banqueta

20 DE NOVIEMBRE (propuesta)

" I

18m m 2m 3am 35m 3zm 33m 35m 31m 2m m 18m Hecho corStreetmix

Bangueta Arbol  Carril bici Carril de conducir Carril de conducir Linea para plantar Carril de giro (Carril de conducir Carril de conducir Carrilbici  Arbol - Banqueta
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Cristobal Colon

El uso de la calle es de distribucién, por lo que es viable cambi.
carril central por uso compartido con prioridad ciclista. En la secc i A A

actualsolo existe una banqueta en el ladorte de 3.00m, los dos CflStObal C0|0n (aCtuaI)
carriles de estacionamient@.00 m cada uno yos carriles de
circulacion3.50 m. Para la propuesta, los carriles de estacionamie
se reducen para medir 20 m cada uno, seoloca unéanquetaen
el surde 2. m yloscarrilesde circulaciorse reduce sanchoa3.30
m compartido con el ciclista.

3m am 35m 35m im

Hecho corStreetmix

Banqueta Estacionamiento Caril de condueir Carril de condueir Estacionamienta

Cristébal Colon (propuesta)

m “ o f’
| ) — ”
o) e
] - w 23 - I

Hecho corStreetmix

Bangueta Biciflecha Biciflecha Bangueta
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Florencio Villareal
El uso de la calle es enmayoria local, por lo que es viable cambiar el carril central por uso compartido con prioridad ciclista. En la seccion actual

las banquetas miden 1.00 m de cada lado, los dos carriles de estacionamiento 2.70 m cada uno y el carril de circutaciBac8l8@ropuesta,
los carriles de estacionamiento se reducen para medir 2.40 m cada uno, se amplian las banquetas a 1.30 m por laddeycdazdadion queda
con el mismo ancho de 3.30 m compartido con el ciclista.

FLORENCIO VILLARREAL (Actual)

4 a a [ ] ]
. v
—— ————

m 27m

33m 27m 1m

Hecho corStreetmix
Carril vehicular

FLORENCIO VILLARREAL (Propuest...

Hecho corStreetmix
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Clemente Contreras

. L . . l
Es una calle que no necesita modificacion drastica de infraestrud
(a excepcion de la ampliacién de banquetasp presenta seccione
criticas. Ya que tiene bajo flujo vehicular se propone que los car

centrales sean compartidos con prioridad ciclista, y se manten
estacionamiento.

La seccidn actual se compone por banquetas de 2.40 m por lad

dos carriles destacionamiento de 2.30 my carriles de circulacién

3.80 y 3.70 m por sentido. En la seccién propuesta las banq

aumentan su ancho para medir 2.80 m cada una, los dos carrild

estacionamiento permanecen de 2.30 m y los carriles de circul

sereducen 3.55 m por sentido para ser compartidos con el ciclis

CLEMENTE CONTRERAS (actual)

d

L

18m 06m 38m 37m 3m  06m 18Bm

Hecho corStreetmix |

Banqueta Carril de conducir Carril de conducir Banqueta

CLEMENTE CONTRERAS (propuesta)

DHH

ﬂu’ "—

22m 535m 335m 22
Banqueta Biciflecha Biciflecha Banqueta Hecho corStreetmlx
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Av. Colén
La longitudde esta via ciclistas poca, ya que su principal funcion ser: 4

conectar abastecer y liberar lda Avenida Lic. Francisco Solérzano AV- COLON (ACtuaI)
Béjar y la calle Francisco Vitkzal. La seccion actual de la calle es d¢
14.60 m, con 2.40 m de ancho de banqueta por sentidc
estacionamietos de 2.10 m y carriles de circulacion vehicular de 2.&
m cada uno, debido a la corta distancia y a que se encuentra en
zona habitacional con un limite de velocidad de 30 km/h, la dni

modificacion sera crear carriles compartidos con prioridadstdisin
necesidad de alterar las dimensiones de los demés espacios.

06m 18m  Hecho corStreetmix
Acera Carril vehicular Carril vehicular Acera

AV. COLON (Propuesta)

*
-

18m 06m 21m 21m 06m 18m

Acera acera  Hecho corStreetmix
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Arroyo Pereya

La calle es de usentido y dedimensiones suficientes para la
incorporacién de un carril ciclista exclusigm embargo, por ser una
calle que ayuda a reducir el flujo da avenida Ricardoafacios yque
conectaa los Bachillerato15 y 30, ademas de la Escuela Secundari
Técnica No. 23presenta unalto flujo vehicular en los horarios de
entrada y salida de diels instancias educativas.

La seccién actual cuenta caos banquetas de 1.80 m por lado,
ademas de un carril de circulacion de 6.30 m. Para a propuesta se
reduceel carril de circulacion vehicular a 3.50 m, se agrega la ciclovia
de 1.90 m con su espacio de amortiguamiento de 0.50 m, ambas
banquetas aumentan su tamafio a 2.00 m.

Hecho corStreetmix

Hecho corStreetmix
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